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Presidencia de la Nacion

Me complace presentar la publicacion con la informacion de la encuesta de movilidad
domiciliaria para el Area Metropolitana de Posadas. Es importante recabar informacién
y sentar bases para un mejor planeamiento urbano y del transporte en las ciudades
Argentinas.

Es fundamental para el Gobierno Nacional acompanar el crecimiento urbano de las
ciudades con una planificacion acorde a las caracteristicas propias de cada una de ellas,
y es por ésta razon que resulta imprescindible contar con las herramientas adecuadas
para tomar decisiones que mejoren dia a dia la calidad de vida de todos los argentinos.

En éste sentido, el andlisis de los datos obtenidos de la Encuesta Origen-Destino busca
cumplir con nuestro objetivo y poder mejorar en el corto y largo plazo las condiciones
de movilidad y calidad de vida de nuestros ciudadanos.

Dr. Alejag'dro Ramos

Secretarig{le ?sporte
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Resumen Ejecutivo

| presente informe se propone caracterizar a la poblacién y sus patrones de

movilidad con el objetivo de determinar cémo se desplaza la poblacién en el Area
Metropolitana de Posadas (AMP) a fin de brindar informacién para que tomadores de
decision y técnicos en planeamiento urbano y transporte puedan desarrollar politicas
publicas y gestionar proyectos que permitan una movilidad eficiente, moderna y
sustentable que responda a las necesidades de desplazamiento de toda la poblacion.

El Proyecto de Transporte Urbano de Buenos Aires (PTUBA) financia desde el afo
2006 una serie de estudios en las areas metropolitanas de diversas provincias argentinas
con el objetivo de suministrarles asistencia técnica y fortalecimiento institucional a fin
de promover la formulacién de estrategias integrales de planificacién del transporte
urbano.

En este contexto, el Gobierno de la provincia de Misiones participa desde el afio 2007
con el PTUBA a través de la firma de un convenio de colaboraciéon con la Secretaria de
Transporte de la Nacion.

A partir de Julio de 2011, el financiamiento externo otorgado por el Banco Internacional
de Reconstruccién y Fomento a través del crédito del Banco Mundial (crédito BIRF
7794-AR) y recursos del Tesoro Nacional dieron lugar a la creaciéon del PTUMA
(Proyecto de Transporte Urbano para Areas Metropolitanas de Argentina).

La Encuesta de Movilidad Domiciliaria realizada durante el afio 2010 (EOD 2010)
en el Area Metropolitana de Posadas (AMP) constituye una herramienta para la
planificacion del transporte que permite determinar cdmo y por qué se mueve la
poblacion que reside de manera habitual en el drea de estudio.

Los objetivos generales dela EOD 2010 fueron en primer lugar, caracterizar, cuantitativa
y cualitativamente, los patrones de desplazamiento de la poblacién del Area bajo
Estudio, estudiar el impacto socioecondmico del transporte en el Area Metropolitana
de Posadas y evaluar la percepcion del usuario sobre la calidad del transporte y, en
segundo lugar, satisfacer los requerimientos de informacién para la estimacién de
modelos de transporte estratégicos.
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En base a ello, el formulario se compone de diferentes partes orientadas a recolectar
informacion sobre la localizacion de la vivienda, los datos socioecondmicos del hogar,
los datos sobre los habitantes del hogar y las caracteristicas de cada uno de los viajes
que hicieron los integrantes del hogar de 4 anos de edad o mas durante el dia habil
anterior inmediato a la entrevista. En particular, se consideran cuestiones como el
motivo del viaje, el origen y el destino, la hora de salida y de llegada, el medio de
transporte, entre otras.

La EOD 2010, cuyo trabajo de campo fue realizado a cabo desde fines del mes de
septiembre hasta comienzos del mes de diciembre de 2010, relevé un total de 1.731
hogares, 5.940 personas y 10.241 viajes.

La cantidad de viajes diarios en el drea de estudio es de 567.620. Estos son realizados
por el 68,3 % de la poblacion de 4 afos de edad o mas (211.783 personas) que hacen al
menos un viaje por dia habil en la region, mientras que 122.276 personas de 4 afios de
edad o mds (31,7 %) no efectian ninguno.

Considerando el grupo de personas que realiza al menos un traslado al dia en el Area
Metropolitana de Posadas (AMP), se estima un promedio de 2,68 viajes por dia habil.
Por otra parte, si se tiene en cuenta la totalidad de la poblacién (los que viajan y los que
no), el promedio de viajes por persona desciende a 1,70.

Los resultados del andlisis, teniendo en cuenta el volumen total de viajes, muestran
que en la distribucion por medios de transporte predomina el uso del colectivo con
un 36,12%, observandose luego un 30,7% de viajes realizados a pie y un 20,86% en
automavil (como conductor y/o acompanante).

Sin embargo, si se analiza a nivel de poblacion, se obtiene que el 43,50% de las personas
realiza viajes en colectivo, mientras que el 28,31% lo hace a pie y un 16,44% en auto
tanto conductor como acompanante.



Colectivo 36,12

A pie
Auto conductor/acompafiante
Moto/ciclomotor

Bicicleta

Taxi/Remis/Charter/Transp.
Escolar |

Bus empresa | 0,22
Viaje multimodal |0,15

Otro |0,10

0 5 10 15 20 25 30 35 40
Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA) %

Si bien los resultados muestran que la cantidad de viajes efectuados por hombres y
mujeres es semejante, al abordar las formas de desplazamiento de acuerdo alos medios
de transporte utilizados, se aprecian comportamientos disimiles. Mientras los hombres
resuelven sus necesidades de movilidad utilizando el colectivo, a pie y auto particular,
en proporciones similares, las mujeres lo hacen utilizando principalmente el colectivo
y en segundo lugar realizando viajes a pie.

A partir de la comparacion de la distribucién de los viajes realizados por cada grupo
etario, y tomando en cuenta el tipo de servicio, es posible observar que hay una gran
disparidad de uso. Los medios de transporte publicos son utilizados por todos los
rangos etarios en proporciones similares, aunque se observan algunas diferencias en
los adolescentes (de 13 a 18 anos), y en los adultos (de 61 a 65 afos) utilizandolos en
mayor medida; mientras que los medios no motorizados son los mas utilizados por los
nifos (de 4 a 12 afios) y los privados por los adultos jovenes (de 31 a 50 anos).
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Grafico b. :
Distribucién de
viajes en el AMP
seguin motivo

Considerando que la movilidad estd fuertemente vinculada tanto a las actividades
que realizan los individuos como a las caracteristicas poblacionales de éstos y de sus
hogares, en este estudio se define el motivo de viaje como la actividad realizada en el
lugar de destino, es decir, aquella que provoca el traslado.

En el AMP, los traslados por trabajo y por actividades educativas representan casi el
71% de los viajes diarios, es decir, constituyen el principal motor de la movilidad.

Estudio 36,98
Trabajo
Personal
Social, Familia
Compras

Salud

Deportes y recreacion

Otro / NsNc

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
%

Por otra parte, si se toma como criterio de analisis la necesidad de cada traslado,
es posible clasificar los viajes en ocupacionales y personales. Los primeros estan
constituidos por las actividades que la poblaciéon dificilmente puede prescindir
(trabajo -lugar de- y educacion -lugar de-), mientras que los segundos incluyen el resto
de los motivos, generalmente discrecionales y menos rutinarios tales como los motivos
Personal, Social y Familia, Compras, Salud y Esparcimiento.

Los resultados de la encuesta indican que de los viajes realizados en el AMT, 7 de cada
10 son viajes ocupacionales.



En relacion a los motivos de viaje segtin género, si bien el motivo “estudio” es la segunda
causa generadora de viajes de los hombres, la movilidad de éstos esta relacionada
principalmente con el trabajo, en tanto que entre las mujeres la proporcion de viajes
por estudio y trabajo son similares.

Si se analizan los viajes cuyo origen y destino es el hogar, se obtienen cadenas de viajes
que resultan interesantes considerar a fin de identificar distintos perfiles de usuarios en
cuanto al tipo de viajes realizados.

Se observa que la mayor parte de los viajes realizados diariamente en el AMP
constituyen cadenas de viaje simples, es decir con un solo motivo intermedio: hogar-
trabajo-hogar, hogar-estudio-hogar, los cuales representan un porcentaje mayor en
comparacion con otras cadenas de viajes simples.

Viajes NTH
H-otros-otros-otros-H Viajes NBH

H-otros-otros-H

H-Trabajo - Estudio-H
H-compras-H
H-dejar/buscar a centro educativo-H

H-Trabajo-H
s H-Salud-H

H-Estudio-H
H Viajes No Basados en el Hogar (NBH) O H-otros-H
O H-personal-H O H-compras-H
B H-dejar/buscar a centro educativo-H O H-Salud-H
B H-Estudio-H B H-Trabajo-H
O H-Trabajo - Estudio-H H-otros-otros-H

O H-otros-otros-otros-H [0 Viajes No Terminados en el Hogar (NTH)
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Graficod. :
Distribucién
horaria del inicio
de los viajes en el
AMP

La distribucion horaria de los viajes realizados diariamente en el AMP muestra tres
momentos pico en los que se concentran el 49% de los desplazamientos diarios: uno
maximo a la mafiana de 6:00 a 8:00 hs., cuando se producen 108.219 viajes (19,20%); el
siguiente de 11:00 a 13:00 hs., periodo en el que se concretan 114.853 viajes (20,4%) y
un pico mas pequefo de 17:00 a 18:00 hs., con 50.476 viajes (9%).

Se observa también un marcado periodo valle entre la medianoche y las 5:00 hs., en el
que se realiza inicamente el 1,3% de los viajes diarios.

16
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Horario de inicio
Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)

El tiempo total de viaje se define como el que transcurre desde la salida del lugar de
origen del viaje hasta la llegada al lugar de destino. En el AMP, el 53% de los viajes
tienen una duracién de hasta 20 minutos y sélo el 4% se extiende por mds de una hora.




En cuanto a la relacion entre la necesidad y el momento en el que se produce el traslado,
los viajes ocupacionales y personales presentan diferencias marcadas. Los primeros
revelan dos picos en el dia, similares a la distribucion general de viajes, en tanto que los
segundos se efectuan sobre todo a media mafiana o por la tarde
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En cuanto a las distancias recorridas por los viajes en el AMP, es interesante destacar
que cerca del 40% de los mismos son de menos de 20 cuadras.

El analisis de la encuesta cumplird su cometido principal siempre que la informacién
presentada en este informe promueva la definicién de politicas publicas que estén
al servicio de la ciudadania en general y de los sectores sociales mds postergados en
particular.
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Capitulo 1. Marco de Referencia






Introduccion

1 Proyecto de Transporte Urbano de Buenos Aires (PTUBA) financia desde el

aflo 2006 una serie de estudios en las areas metropolitanas de diversas ciudades
argentinas con el objetivo de suministrarles asistencia técnica y fortalecimiento
institucional para que puedan formular estrategias integrales de planificacion del
transporte urbano, estudios de preinversion e inversién y otros analisis relacionados
con el sector transporte.

El PTUBA, dependiente de la Secretaria de Transporte, es la Unidad Ejecutora del
financiamiento externo otorgado por el Banco Internacional de Reconstruccion y
Fomento a través del crédito del Banco Mundial PTUBA (crédito BIRF 4163-AR),
del crédito ampliacion PTUBA (crédito BIRF 7442-AR) y de recursos del Tesoro
Nacional. El Estado, a través de la Secretaria de Transporte del Ministerio del
Interior y Transporte, implementa cursos de accion para realizar estudios y obras de
infraestructura relacionadas con el transporte urbano.

En la primera fase del proyecto se consideraron las ciudades de Rosario, Posadas,
Coérdoba, Mendozay Tucuman, en las que se estan desarrollando distintas herramientas
de planificacién para fortalecer sus respectivas unidades de gestion. Entre ellas, se
incluyen la elaboracién de encuestas y la modelizacién de los sistemas de transporte
a través de instrumentos informaticos que, por un lado, permitiran gestionar el
transporte urbano en forma integral y, a la vez, definir y analizar la factibilidad de
proyectos prioritarios de inversion en las ciudades.

En este contexto, la el Gobierno de la Provincia de Misiones participa con el PTUBA
a través de la firma de un convenio de colaboracion con la Secretaria de Transporte.

A vpartir de Julio de 2011, el financiamiento externo otorgado por el Banco
Internacional de Reconstruccion y Fomento a través del crédito del Banco Mundial
(crédito BIRF 7794-AR) y recursos del Tesoro Nacional dieron lugar a la creacion del
PTUMA (Proyecto de Transporte Urbano para Areas Metropolitanas de Argentina).
Este proyecto tiene como objetivo incentivar el desarrollo de politicas de movilidad
urbana sustentables e integrales en nuevas dreas metropolitanas de la Argentina, con el
fin de mejorar la accesibilidad del conjunto de la poblacién de estas ciudades y buscar
un aumento de la calidad y sostenibilidad del sistema de transporte urbano.
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A través de un llamado a licitaciéon internacional por parte de la Secretaria de
Transporte se adjudicé al Consorcio integrado por las consultoras Latinoconsult -
Ingenieros Consultores- y Getinsa (mediante Resoluciéon N° 42/2010) el desarrollo
del “Estudio de factibilidad de terminales de transporte del sistema integrado de
transporte metropolitano de la ciudad de Posadas” Dicho trabajo tuvo como primera
etapa la ejecucion de una Prueba Piloto realizada en Septiembre del ano 2010,
cuyas experiencias y resultados obtenidos fueron utilizados para la encuesta final,
permitiendo al consultor ajustar y mejorar diferentes aspectos del formulario en
particular y del trabajo de campo en general. La capacitacion y las tareas de listado
se realizaron durante los meses de Agosto y Septiembre del afio 2010 y la Encuesta
Domiciliaria en el Area Metropolitana de Posadas se desarrollé6 durante los meses
de Septiembre, Octubre, Noviembre y principios de Diciembre del afio 2010. Este
operativo abarcé la ciudad de Posadas y las localidades de Garupa y Candelaria.

La encuesta es un instrumento de analisis mediante el cual, entre otras cosas, es posible
cuantificar, en términos espaciales y temporales, las caracteristicas mas salientes de la
demanda de transporte. Asimismo, los resultados de la encuesta permiten construir
un modelo de movilidad ajustado a las necesidades actuales y también, posibilitan la
planificacion adaptada a los requerimientos futuros de los usuarios de los distintos
medios de transporte.

El presente informe se propone caracterizar a la poblacion y sus patrones de movilidad
con el objetivo de determinar como se desplaza la poblacion en el AMP. A su vez busca
brindar informacién para que tomadores de decisiéon y técnicos en planeamiento
urbano y transporte puedan desarrollar politicas publicas y gestionar proyectos
que permitan una movilidad eficiente, moderna y sustentable que responda a las
necesidades de desplazamiento de toda la poblacion.



Antecedentes

1 Area Metropolitana de Posdas cuenta en la actualidad con una serie de planes que
se resumen a continuacion:

Plan Estratégico Posadas 2022

El Plan, consensuado entre la Municipalidad y distintos actores de la sociedad
civil durante los afios 2009 y 2010, propone una serie de proyectos para desarrollar
en Posadas en base a una visiéon compartida que expresa el modelo de ciudad que
se pretende alcanzar: “Posadas, centro regional de turismo y servicios, reconocida
como ciudad cultural y polo de innovacion con desarrollo productivo, que promueve el
crecimiento inclusivo y sostenible, posicionada como el Gran Portal Urbano de la Selva
Misionera”Dentro de estos proyectos esta el de elaborar un plan de ordenamiento
urbano, con la finalidad de promover un desarrollo ordenado del territorio, delimitar
claramente la planta urbana, programar la extension de las infraestructuras, promover
el uso racional del suelo y proteger el medio ambiente.

Plan Urbano Ambiental Posadas 2012

Es un documento de lineamientos y directrices generales para el ordenamiento
territorial de Posadas que permite encuadrar, dar sentido y fundamentar el resto de
los denominados “instrumentos de aplicacion del plan”. En este sentido, el Programa
de movilidad y transporte pretende impulsar acciones que tiendan a mejorar las
condiciones de movilidad y accesibilidad de la ciudad optimizando el atravesamiento
y la distribucién interna de los traslados que surgen como demandas especificas del
desarrollo de las actividades econdémicas y de las necesidades de sus habitantes. De
acuerdo con ello, sus objetivos son: mejorar las condiciones de conectividad regional
de Posadas, en particular con las localidades vecinas; reducir la circulacion del transito
pesado en el interior de la ciudad; optimizar las condiciones de la red vial urbana para
el desarrollo eficiente del Sistema Integrado de Transporte Publico (SITM); reordenar
la circulacion interna en el area central de la ciudad; integrar las areas urbanizadas mas
alejadas de la zona consolidada de la ciudad; mejorar las condiciones de la circulacién
peatonal y de medios no motorizados. El Programa pretende optimizar la estructura
vial existente con el proposito de dar lugar a las distintas modalidades de transporte,
priorizando entre ellas al sistema de transporte de pasajeros masivo y rapido.
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Objetivos

| objetivo general de la Encuesta de Movilidad Domiciliaria (EOD 2010) es

determinar como y por qué se mueve la poblacién que reside de manera habitual
en el Area Metropolitana de Posadas (AMP). Permite de esta manera conocer los
viajes que realizan diariamente los integrantes de los hogares del drea de estudio
para desarrollar las diversas actividades que el desenvolvimiento de su vida cotidiana
requiere (viajar para trabajar, para estudiar, para realizar compras, para realizar visitas,
etc.).

Entre los objetivos especificos de la EOD se encuentran:

i) Identificar las caracteristicas de los viajes que se realizan entre y dentro de las
localidades del area, logrando un acercamiento a la problematica de la movilidad,
la accesibilidad y el trasporte urbano en el AMP que sirva para ampliar el contexto
decisional de los responsables de la definicion y aplicacion de las politicas publicas.

ii) Estudiar las caracteristicas socioeconémicas de los usuarios del sistema de transporte
urbano en el AMP a fin de establecer diferencias en los patrones de movilidad en
términos de género, edad, ocupacion, ingreso, lugar de residencia, nivel educativo y
otras variables relevantes a la planificacion del transporte en areas urbanas. Asimismo,
evaluar la incidencia en el presupuesto total del hogar de los gastos en movilidad.

iii) Conocer la percepcién del usuario sobre la calidad del sistema de transporte
publico urbano e interurbano, como las necesidades insatisfechas de movilidad en la
poblacion en general y de las personas discapacitadas en particular, identificando los
puntos débiles.

iv) Constituirse como un insumo esencial para la elaboracién de modelos de transporte
que constituyen una importante herramienta para la planificacién del transporte,
estimando las matrices de Origen-Destino de los viajes, segun eleccién modal, motivos,
propositos, franjas horarias, dias de la semana, cuadras caminadas y tiempos de viaje.
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Area de Estudio |22

| area de estudio de la Encuesta de Movilidad Domiciliaria (EOD 2010) incluy6 la
Ciudad de Posadas y las localidades de Candelaria y Garupa.

El criterio para la inclusién de estas jurisdicciones como parte del drea de estudio,
estuvo basado en la existencia de un proceso de vinculacién funcional con respecto a
los alcances y cobertura del sistema de transporte.

A este 4rea, a lo largo del informe, se la denominard Area Metropolitana de Posadas
(AMP). Segun el Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Vivienda del afio 2001, el
AMP cuenta con un total de 306.569 habitantes, mientras que segin los primeros
resultados del censo 2010 la poblacion rondaria los 348.871 habitantes que habitan en
un total de 100.419 hogares'.

De manera general, el AMP constituye el tercer aglomerado del NEA (Noroeste
Argentino) y el mayor de la provincia de misiones.

En nucleo del AMP lo constituye la ciudad de Posadas, que actia como centro
polifuncional con servicios de alta complejidad y especializacién. Dicha ciudad
termind absorviendo la vecina ciudad de Garupa como consecuencia del acelerado
incremento de la poblacién de la capital misionera. Como la mayoria de las ciudades
capitales de provincias argentinas, su zona urbana tiende a incrementarse en el sector
que conforma el acceso desde el resto de la provincia.

Resulta relevante mencionar que el AMP se diferencia en su definicion del aglomerado
urbano “Gran Posadas” considerado en la Encuesta Permanente de Hogares (EPH)
debido a la necesidad de que el conjunto urbano se ajuste al criterio de inclusién de
jurisdicciones mencionado mas arriba. Esta diferencia explica por qué algunos de los
datos presentados a lo largo del informe, difieren en cierto grado respecto de los datos
publicados por la EPH.

! La expansion de la base de datos obtenida a partir de la EOD 2010 se realiz6 con datos del Censo del 2001.
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Mapa 2.2.1:
Localizacion del
area de estudio

Se denomina dominio de estimacién a cualquier subdivisién de poblacién acerca de la
cual se puede dar informaciéon numérica con precision conocida, es decir, se obtienen
resultados estadisticamente significativos.

En el caso de la Encuesta de Movilidad Domiciliaria (EOD 2010), se considerd un
unico dominio de estimacion conformado por las localidades de Posadas, Candelaria
y Garupad, en su conjunto.

En consecuencia, la poblaciéon bajo estudio estuvo integrada por todos los individuos
que habitan en la ciudad de Posadas y en las localidades de Garupa y Candelaria, area
geogréfica que se denomina Area Metropolitana de Posadas.




CAPITULO 2. DESARROLLO DE LA ENCUESTA ORIGEN / DESTINO @

Candelaria

Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)

2.2.b. Actividades realizadas durante el estudio

La Encuesta de Movilidad Domiciliaria (EOD 2010) consistié en la aplicacién de un
formulario semi-estructurado, ya que contuvo preguntas cerradas y abiertas. Cada
pregunta “cerrada” propuso opciones de respuesta y cada una de éstas llevé un cédigo
que el encuestador debié marcar en correspondencia con la respuesta obtenida.
En cambio, en las preguntas “abiertas” existié un espacio punteado para que el
encuestador escriba textualmente las respuestas del entrevistado de manera ordenada.
En otra secuencia del proceso, estas respuestas fueron listadas y se les adjudicé un
cédigo numérico a las que resultaron significativas segtn la frecuencia en que hayan
aparecido en la totalidad del relevamiento, es decir, se las codificé. El formulario se
aplicé a través de entrevistas cara a cara realizadas a todos los hogares que residen en
las viviendas particulares seleccionadas en la muestra.

Mapa 2.2.2:
Dominio de
estimacion




Parala aplicacion de la EOD se utilizaron tanto informantes directos como informantes
idoneos. Por “informantes directos” se entiende a todas aquellas personas que deben
suministrar informacion por si mismas. Para este relevamiento fueron considerados
informantes directos todas aquellas personas que residen permanentemente en el
hogar y que no tuvieran alguna discapacidad que les impidiera comunicarse oralmente.

Por otro lado, los “informantes idoneos” son aquellas personas del hogar que ademas de
dar su propia informacion suministran informacion sobre: el hogar, la vivienda y otros
miembros del hogar, principalmente de los menores de edad. Para este relevamiento se
considerd informantes idoéneos a todo adulto responsable capaz de responder por los
menores de diez anos y/o personas con capacidades diferentes o incapaces de contestar.

Parala aplicacion de la EOD, el tipo de informante varia de acuerdo al capitulo, médulo
o incluso preguntas que se realicen.

Se utiliz6 un “Formulario General” y un complemento para viajes y etapas adicionales
denominado “Formulario para viajes adicionales”. El “Formulario General” se disenié
para 5 (cinco) integrantes del hogar y para 4 (cuatro) viajes de 2 (dos) etapas para cada
integrante. El “Formulario para viajes adicionales” cont6 con espacio para 1 (un) viaje
y 2 (dos) etapas para cada integrante.

EL formulario de la EOD const6 de 5 capitulos®. A saber:

Capitulo 1

Orientado a relevar informacién sobre la localizacion de la vivienda, los datos de
contacto, citas programadas y visitas. Asimismo, esta hoja del formulario contiene
el médulo de supervision con los datos del resultado final de la encuesta (cerrada
completa, cerrada incompleta, etc.)

Capitulo 2

Enfocado a recabar datos de la vivienda y el hogar. Incluye preguntas acerca del tipo de
vivienda, la cantidad de personas en el hogar, asi como también el ingreso promedio
mensual del hogar, los gastos mensuales y tenencia de planes sociales del mismo.

2 Ver Anexo 4.2 del presente informe.



También este capitulo estd destinado a recoger datos referentes a vehiculos del hogar,
ya sea la tenencia de auto, moto / ciclomotor y/o bicicleta.

Capitulo 3

Este capitulo estd dirigido a recabar datos sociodemogréficos de las personas que viven
en el hogar. Entre otras se incluyen preguntas sobre edad, sexo, parentesco, estudios,
discapacidad, ocupacion, ingresos personales, etc.

Capitulo 4

Dirigido a recoger datos referentes a los viajes y etapas de viajes. Se incluyen preguntas
sobre el origen y el destino de los viajes, horarios de salida y llegada, motivos de viaje,
medios de transporte utilizados, tiempos de espera.

Capitulo 5

Dirigido a recolectar informacién sobre la percepcién de los usuarios acerca del
servicio de transporte publico en el AMP. Esta seccidn se aplica a todos los integrantes
del hogar de 15 afos o mas.

La muestra utilizada para la EOD 2010 fue probabilistica, bietdpica y estratificada.

Una muestra probabilistica implica que a cada unidad de la poblacion se le asocie una
probabilidad conocida y distinta a cero de ser seleccionada para integrar la muestra.

Como unidades primarias de muestreo, se seleccionaron radios censales, los que se
denominaron Puntos Muestra (PM). Luego, se seleccionaron las unidades secundarias,
que para este relevamiento fueron consideradas las viviendas particulares habitadas.

El muestreo estratificado permiti6 asegurar la confiabilidad de la muestra al disminuir
la varianza de las estimaciones.




Un muestreo en etapas permite no sélo disminuir los costos, sino también mejorar
los controles durante el relevamiento de las encuestas. En el recorrido en terreno
se comprobd que la informacidon del censo 2001, respecto a la caracterizacion
socioecondémica de los radios, (necesidades basicas insatisfechas, indice de privacion
material de los hogares, educacion del jefe de hogar, etc.) no tiene validez en la
actualidad debido a los grandes cambios encontrados, por lo tanto, se hizo necesario
pensar una estrategia distinta para la estratificacion.

Se geo-referenci6 el recorrido de las lineas de transporte, lo que permitié determinar
tres estratos en funcion de la proporcion de traza vial (calles primarias, secundarias
y terciarias), expresada en metros, recorridas por colectivos en relacion a la cantidad
de metros de traza vial disponible en cada UPE. Dentro de cada estrato las UPE se
ordenaron segun densidad, medida en cantidad de habitantes por hectdrea. La variable
fue elegida, entre las pocas disponibles, por considerarla relacionada con la tematica
de la encuesta.

En cada estrato se hizo una seleccion sistematica, independiente, y con probabilidad
proporcional al tamafo medido en cantidad de viviendas. Segtn las condiciones del
Pliego, “La cantidad de encuestas a realizar sera, como minimo, de 1 cada 50 viviendas
segun Censo Nacional de Poblacion y Vivienda 2001”.

Como el total de viviendas censadas fue de 86.532, el tamafno de muestra resultante fue
en principio de 1.730 viviendas. Luego, se resolvié aumentar el tamafo de viviendas
a seleccionar, considerando una posible pérdida por falta de respuesta del 27%, esto,
llev6 a aumentar el tamano de la muestra’® a 2.375 viviendas.

El relevamiento se realiz6 durante los meses de Octubre a Noviembre del afio 2010
(hasta el dia en que comenzd el receso escolar en el Area Metropolitana de Posadas).

* Ver Anexo 4.1.a del presente informe.



La estrategia de apertura del hogar consisti6 en la entrega de una carta de presentacién
en aquellas viviendas que quedaron seleccionadas como parte de la muestra. Esta
carta explicaba el objetivo del estudio e incluia datos de contacto (sitio web, nimero
telefonico para consultas, etc.) a fin de que los ciudadanos pudieran chequear la
veracidad del relevamiento.

A fin de mitigar los inconvenientes presentados en algunos casos por el rechazo a la
encuesta, se debio encarar una breve campana de difusion, para lo que se requirié
colaboracion, a fin de dar legitimidad al relevamiento, a la Subsecretaria de Transporte,
Puertos, Aeropuertos y Redes de Comunicacion de la Provincia de Misiones, a algunos
medios de comunicacion locales, como asi también, a las empresas operadoras del
sistema integrado.

Una vez que la informacién fue recolectada y supervisada, se procedié a la digitacion de
los datos obtenidos a través del formulario en papel. Este procedimiento incluyd tareas
de consistencia y validacién que dieron como resultado una base de datos depurada
y lista para su analisis. El equipo de carga de datos realizé un nuevo control de todas
las encuestas para proceder a su codificacién y carga. A continuacion se realizo el
proceso de georreferenciacion, que implicé la asignacién de coordenadas geograficas
de ubicacién a nivel de radio censal segun origen y destino de cada uno de los viajes.
Finalmente se realiz6 la expansion de la informacion muestral, es decir, aplicar un
factor a los datos obtenidos que equivalen a la inversa de la probabilidad de seleccion
tanto de los radios censales, como de las viviendas.
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El objetivo del presente capitulo es en primera instancia, describir la composicion de la
poblacion segiin las variables género, edad, nivel educativo, ocupacion, y su consiguiente
caracterizacion de los hogares.

En segunda instancia, identificar patrones de movilidad a partir de la identificacién
de quiénes viajan y quiénes no, comparando las caracteristicas de ambos grupos con la
estructura poblacional.

En los apartados 3.1 a 3.5 se analizan los medios de transporte, motivos, duracién y
distancia de los viajes segiin cada una de las variables que se utilizaron para describir
la composicién de la poblacion. Esto permite relevar el comportamiento de las personas
segun distintas caracteristicas. La informacion obtenida sirve como herramienta de
planificacion del sistema de movilidad, dado que brinda la posibilidad de actuar
puntualmente sobre los distintos grupos de usuarios en relacion a la utilizacion de los
servicios e infraestructuras de movilidad.

Por ultimo, este andlisis supone un acercamiento global a la problemdtica del AMP y a
su sistema de Transporte de Pasajeros que permite realizar planificaciones de transporte
acordes a las necesidades y patrones de movilidad relevados.
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sComo se compone la poblacion? | 3.1

a Encuesta Origen-Destino realizada en el Area Metropolitana de Posadas

(AMP) durante el ultimo trimestre del afio 2010 relevé informacién acerca de
caracteristicas de la poblacidn, los hogares y las viviendas que permitiran analizar el
contexto sociodemografico y econdmico en el que se desarrolla la movilidad cotidiana
en el area de estudio.

Para comenzar resulta relevante definir el concepto de “hogar” que se utiliz6 en
la encuesta, que coincide con el que oficialmente se utiliza en los relevamientos
domiciliarios. Un hogar, es la persona o grupo de personas, parientes o no, que habitan
bajo un mismo techo en un régimen de tipo familiar, es decir, comparten sus gastos de
alimentacion u otros esenciales para vivir (por ejemplo, alquiler, expensas comunes,
impuestos, servicios de luz, agua, gas, teléfono).

De esta manera se entiende que en una misma vivienda puede habitar mas de un hogar,
y para el caso del AMP, la encuesta registrd un porcentaje muy pequeio de viviendas
en las que reside mas de un hogar (1,6%).

Asimismo, a partir de los resultados obtenidos en la encuesta se identificé que un 86%
dela poblacién se localiza en la ciudad de Posadas, mientras que el restante 14% lo hace
en las afueras de dicha ciudad; y que de los 98.630 hogares en los que viven 334.059
individuos*, la mayoria estan conformados por mas de dos y hasta cinco miembros, en
tanto que s6lo un 16% corresponde a hogares unipersonales.

Sin embargo, vale la pena observar que, a pesar de vivir menos gente en las afueras, el
promedio de personas por hogar es mas alto alli que en la ciudad de Posadas.

Respecto del tipo de vivienda, la encuesta reveld que el tipo “casa” es el que predomina,
registrandose un muy bajo porcentaje de hogares establecidos en departamento tipo
casa (PH), en casa en barrios cerrados, Country, casilla, rancho aislados, rancho en
villas de emergencia y pieza de inquilinato.

*Segtin el Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas 2010 del INDEC, la cantidad de individuos
es de 348.871 que habitan 94.374 hogares. Esta diferencia se debe a que la Encuesta Origen-Destino2010
se realizd en las localidades de Garupd y Candelaria (ademas de Posadas), en cambio, el censo del 2010 no
cuenta con informacién sobre Garupa.
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Gréfico 3.1.1:
Distribucién
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Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)

A partir de los datos sobre el ingreso de los hogares obtenidos se elabord, utilizando la
valorizacion oficial provista por el INDEC, el calculo de los hogares que se encuentran
debajo de la linea de pobreza y de la linea de indigencia en el AMP. Un hogar puede
definirse como “no pobre” cuando tiene la capacidad de satisfacer sus necesidades
esenciales utilizando una Canasta Basica de Alimentos (CBA) la cual se amplia con
la inclusion de bienes y servicios no alimentarios (vestimenta, transporte, educacion,
salud, etc.) a fin de obtener el valor de la Canasta Basica Total (CBT). Se considera
entonces como “hogar pobre” a aquel cuyo ingreso no supera el valor de la Canasta
Basica Total ($1.314,16)°, y se considera como “hogar indigente” cuando el ingreso
total familiar no supera la Canasta Basica de Alimentos ($596,14)°.

Se observa entonces que en el AMP se registra un 4,7 % de “indigencia’, un 22,8 % de
hogares “pobres”, y un 69,2 % de hogares “no pobres”.

* Valorizacion de la “canasta basica total” (CBT) correspondiente a un hogar de 4 personas, de acuerdo a las
necesidades caldricas de sus integrantes, en el mes de junio de 2011, segtin datos oficiales de INDEC.
¢Valorizacion de la “canasta basica alimentaria” (CBA) correspondiente a un hogar de 4 personas, de acuerdo
a las necesidades caldricas de sus integrantes, en el mes de junio de 2011, segtin datos oficiales de INDEC.



Cabe aclarar que la construccion de la variable de ingresos fue realizada a partir de los
datos declarados porlos encuestados sobre el ingreso del hogar. Sin embargo, en aquellos
casos en los que los encuestados no habian informado dicho ingreso, se reconstruyé la
informacioén a través del siguiente orden de procedimientos: i) se calculd el promedio
del rango de ingreso declarado del hogar, ii) se sumaron los ingresos declarados por
cada persona para conformar el ingreso del hogar, iii) se calcularon los promedios de
los rangos de los ingresos por persona y luego se sumaron para conformar el ingreso
del hogar, iv) se tomo el gasto total del hogar, v) se tomo el gasto en alimentos del
hogar multiplicado por dos. Es por ésta razoén que los datos pueden diferir levemente
de los revelados por el INDEC para el AMP en el 2010.

Una vez construida ésta variable de ingresos, se obtuvo el ingreso per-capita,
dividiendo el ingreso del hogar por la cantidad de miembros del mismo. Se prefirié
utilizar éste dato, ya que es considerado mas ajustado a la realidad (considerando un
mismo ingreso X por hogar, un hogar unipersonal podria satisfacer sus necesidades
basicas sin problemas, mientras que uno numeroso no tendria esas oportunidades ya
que a cada persona le corresponderia un porcentaje del ingreso).

Resulta interesante analizar la relacién entre los hogares segun quintiles de ingreso y
la posesion de vehiculos en el hogar puesto que los resultados permiten romper con
ciertas asunciones generalizadas. La Encuesta revela un bajo porcentaje de tenencia de
vehiculos (casi un 28%), y mas bajo atin es el porcentaje de hogares con mas de un auto
(alrededor de un 4%). Sin embargo, como es de esperar, en los quintiles de ingreso mas
altos es donde se registra la mayor cantidad de hogares con auto, disminuyendo hacia
los mds bajos, en donde predomina la tenencia de la bicicleta.

Para establecer los quintiles de ingresos, se dividio en cinco partes iguales a la poblacion
segun su ingreso per-capita, y, al cruzar éstos datos con otras variables se obtuvieron
algunos datos interesantes que se mencionaran a lo largo de la publicacion.

Resulta llamativo el hecho de que mds de la mitad de los hogares del AMP no cuentan
con ningun vehiculo motorizado, incluso, el 67% de la poblacién mayor de 17 afios no
posee licencia de conducir.
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En la siguiente Tabla se detallan los datos mencionados anteriormente y en el
consiguiente Grafico, la tenencia de vehiculos y bicicleta segtin quintiles de ingreso.

Caracteristicas de los hogares AMP Posadas AMsP
Tabla 3.1.1: N° de hogares 98.630 84.827 13.803
Caracteristicas Personas por hogar (promedio) 3,39 3,34 3,66
de los hogares de Hogares con un auto (%) 27,22 27,84 23,36
Posadas y el AMsP
Hogares con més de un auto (%) 3,57 3,65 3,08
Hogares con moto / ciclomotor (%) 17,64 17,76 16,88
Hogares con bicicleta (%) 35,98 34,58 44,58
Hogares sin vehiculo motorizado(sin auto ni moto) (%) 57,08 56,41 61,20
Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)
60
Gréfico 3.1.2:

Porcentaje de
hogares con auto,
moto y bicicleta
segun quintil

Bajo Medio bajo Medio Medio alto Alto

Quintiles

Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA) mauto ymoto mbicicleta

La poblacién del Area Metropolitana de Posadas muestra una mayor proporcion de
mujeres que de varones.

Respecto de la estructura etaria, la poblacién en el AMP presenta una edad promedio
estimada de 29,4 afios. Sin embargo, se compone en su mayoria por jévenes de entre
15y 19 afos.
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En relacién al nivel educativo se observa que el 38% de la poblacion total del AMP
cursa actualmente algun estudio. EI 72% lo hace en el dmbito estatal, mientras que el
27% estudia en establecimientos privados.

El maximo nivel educativo alcanzado por la poblacidon que no estudia actualmente (el
restante 63%) corresponde principalmente al Primario y EGB, lo cual es observa en el
Grafico 3.1.4.

Por otro lado, si éste analisis se realiza en base a la poblacion escolar activa (de 3 a 17
anos), el 92 % de ellos se encuentra cursando actualmente.

A continuacion se presenta la piramide poblacional del AMP y luego la Tabla 3.1.2
resume las principales caracteristicas demograficas del AMP, Posadas y el AMsP.
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Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)

Grafico 3.1.3.:
Piramide
poblacional del
AMP
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Tabla 3.1.2:
Composicion
poblacional segun
género y edad para
el AMP, Posadas y
el AMsP

Grafico 3.1.4:
Distribucion

de la poblacién
del AMP segin
méximo nivel
educativo
alcanzado de los
que no cursan
actualmente

La pirdmide evidencia una tendencia hacia el aumento del peso relativo de la poblacién
adulta mayor y, a la vez, da cuenta de menores niveles de natalidad. Esto ultimo se
puede observar en el achicamiento de la base de la piramide.

Género y edad AMP Posadas AMsP
Poblacion
Total 334.059 283.549 50.510
Hombres (%) 46,3 46,2 46,7
Mujeres (%) 53,7 53,8 53,3
Edad (promedio)
Total 29,42 29,87 26,88
Hombres 27,97 28,23 26,53
Mujeres 30,68 31,29 27,19
Distribucion poblacional s/edad (%)
Nifios [0-12] 252 24,3 30,0
Adolescentes [13-18] 12,2 12,0 13,9
Jovenes [19-30] 21,1 21,5 18,6
Adultos Jévenes [31-50] 234 23,6 22,1
Adultos [51-65] 11,2 11,2 11,1
Adultos Mayores [66 0 més) 6,9 7,4 43

Fuente:EOD 2010 Posadas (PTUMA)
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En relacion a los datos sobre actividad y empleo relevados por la Encuesta, el trabajo
es la actividad principal de la poblacién mayor de quince (15) afios en el AMP, siendo
la poblacion de trabajadores hombres superior al de las mujeres, tal como lo muestra

la siguiente Tabla.

Género

Actividad Hombres Mujeres

Trabajo 52,7 %
28,3 %

18,99 %

29,1 %
27,1 %
43,84 %

Estudio
Otros

Rentista

Inactivo por discapacidad ]

permanente

No trabajé pero mantiene ]
empleo |

71,80

No trabajé ni buscé trabajo

Busco trabajo

Pensionado

Jubilado

Ama de casa
Estudio

Trabaja

= ‘
I

0,02

770388 |

1,53

11,87

12,91

| 1647

| 2763 |

| 39,68

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

%

El 69% de los trabajadores en su ocupacion se desempeiia como obrero o empleado,
mientras que la dedicacién por cuenta propia representa un 26%.

Tabla 3.1.3.:
Proporcion de
trabajadores y
estudiantes segun
género para cada
actividad principal

Grafico 3.1.5:
Distribucién

de la poblacion
del AMP segin
actividad principal
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Grafico3.1.6:
Proporcion de
trabajadores
segun ambito de
trabajo

A los trabajadores por cuenta propia y/o sin salario se les ha preguntado cual es la
actividad que mas los identifica, y, en proporciones similares cercanas a un 20%, han
contestado: trabajador no especializado, comerciante sin personal y pedn. El restante
35% corresponde a actividades como artesano, profesional independiente, auténomo
y trabajador especializado.

El siguiente Grafico muestra como se distribuyen los trabajadores segtin el ambito de
trabajo en el que se desarrollan.

Otro

1,28% Ns/Nc
0,05% Estatal

/ 27,80%

Hogar / Familia
1,04%

Cooperativa / Mutual
0,62%

Actividad Privada /
49.20%
Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)
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sQuiénes viajan?

omo se ha apuntado en el capitulo anterior, en el Area Metropolitana de Posadas
habitan 334.059 personas.

Sin embargo, la Encuesta pretende captar los viajes de las personas de 4 anos y mas,
ya que se considera dicha edad como el comienzo de la escolaridad, por lo tanto, el
comienzo de registro de viajes diarios.

Consecuentemente, el total de la poblacién mayor de 4 afnos de edad es de 310.239
personas, de las cuales un 68,30 % realizé viajes el dia anterior a la Encuesta, es decir,
211.783 individuos. Estas personas tienen en promedio aproximadamente 29 afos.

100 T
90
80 1
70 1-
60
o 50 1
40 A
30
20 1
10 1

Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA) & mViaja mNo viaja

Que la Encuesta nos muestre que el 31,7 % de la poblaciéon no realiza viajes, puede
explicarse de la siguiente forma: puede existir un porcentaje mayor de personas que
realicen viajes, pero éstos no son registrados por la Encuesta ya que la misma no registra
viajes no ocupacionales de menos de 400 metros y puede existir un sub-registro de
viajes cortos. Se puede asumir al mismo tiempo que muchos de estos viajes cortos son
realizados por ciertos grupos de la poblacion, como nifios, amas de casa y jubilados,
pero de cualquier forma, la Encuesta no brinda herramientas para hacer éste analisis.

3.2

Grafico 3.2.1:
Distribucién de
habitantes del
AMP que viajan
y no viajan segun
rango etario



Tabla 3.2.1:
Promedios de viaje
por persona

Tabla 3.2.2:

Tasa de generacion
de viajes segtin
situacién de
bienestar

Por otro lado, la Encuesta registra viajes del dia habil anterior a la misma, de modo
que puede existir un porcentaje de personas que por alguna razén no haya realizado
viajes en dicho periodo de referencia, pero que si realice viajes habitualmente. A las
personas que no viajaron se les preguntd sobre las razones que tuvieron para no viajar,
y el hecho de no tener necesidad de hacerlo resulté ser una de las predominantes, como
asi también estar enfermo o trabajar desde la casa.

Ahora bien, considerando el grupo de personas que realiza al menos un traslado al dia
en el AMP, vemos que éste realiza un promedio de 2,68 viajes por dia. Analizando la
tasa de generacion de viajes segtin situacion de bienestar, se observa que los sectores no
pobres realizan mas viajes que los mas pobres. Este fendmeno se ve tanto en las tasas
por persona como por hogar. Se destaca también que la tenencia de auto en el hogar
produce una tasa de generacion de viajes mayor que para aquellos que no tienen auto,
aunque, como se ha visto en el capitulo anterior, éstos hogares son muy pocos.

A continuacion se detallan éstos datos.

Caracteristica * Promedio
Viajes por persona 1,70
Viajes por persona que viaja 2,68

* calculado sobre la poblacion de 4 afios 0 mas

Tasa de Tasa de Tasa de Tasa de Tasa de
Bienestar generacion generacion generacion generacion generacion
de viajes por de viajes por de viajes por  deviajes por de viajes por
persona que persona hogar hogar con hogar sin
viaja auto auto
No pobre 2,72 1,92 6,42 7,04 6,03
Pobre 2,58 1,56 4,30 6,65 4,02
Indigente 2,36 1,45 3,39 6,82 3,28
Total 2,68 1,83 5,76 6,94 5,23

(*) El total de personas y la cantidad de viajes estan calculados sobre la poblacién mayor de 4 afios.
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Se desprende del analisis que existe una relacion entre el nivel educativo y la cantidad
de viajes realizados. Se observa que a mayor nivel educativo son mas las personas que

realizan viajes.

100

90+
80 -
70
60 -
% 504

40+
30

20+

10+

0
Sin estudios

Primario/EGB

Secundario/

Polimodal

Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)
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EViaja®No viaja

En cuanto al andlisis por género, la proporcion de hombres que viaja es levemente
mayor a la proporcion de mujeres, tal como se muestra en el Grafico 3.2.3.

Situacion similar sucede si se analiza la cantidad de personas que viaja segtin zona de
residencia, ya que se observan proporciones similares de viajes y no viajes, tanto para
individuos que residen en la ciudad como en las afueras (Grafico 3.2.4).

Grafico 3.2.2:
Porcentaje de
personas que
viajan para

cada maximo
nivel educativo
alcanzado de los
que cursan
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D

Gréfico 3.2.3:
Distribucién

de habitantes
del AMP segiin
realizacion de
viajes para cada
género

Grafico 3.2.4:
Distribucion

de habitantes
del AMP segin
realizacion de
viajes para cada
dominio
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sEn qué se mueve la poblacion? | 3.3

I :n este capitulo se presentan los resultados de la Encuesta de Origen-Destino
teniendo en cuenta los medios de transporte utilizados para la realizacién de los
viajes.

Es interesante mostrar para algunos casos el andlisis por separado de:

i) la poblacién que viaja en forma cotidiana en el AMP
ii) la distribucién de viajes

Esta diferenciacion se debe a que a veces suelen presentarse resultados con proporciones
diferentes segtin cada analisis, los cuales se detallaran a continuacion segtin sea el caso.

El primer analisis permite entender la forma en que las personas realizan sus viajes, es
decir las decisiones o las posibilidades que tienen las personas en una ciudad de elegir
sus medios de transporte. Este analisis es independiente de la cantidad de viajes que
una persona realiza ya que so6lo se busca mostrar cuales son los medios utilizados en
mayor o menor medida por las personas.

El segundo analisis, por el contrario, al poner el foco en la distribucién de viajes,
permite analizar la cantidad de viajes que genera un determinado medio de transporte,
independientemente de la cantidad de personas que efectivamente estd realizando esos

viajes. Este analisis permite comprender el impacto de los medios de transporte en la
ciudad.

Por esto resulta interesante analizar tanto a la poblacion que se desplaza por el area
metropolitana como el volumen total de los viajes concretados de manera cotidiana en
el Area Metropolitana de Posadas (AMP), de acuerdo al cémo y al por qué de los viajes
de los distintos grupos’ poblacionales.

Desde el punto de vista de las personas que viajan, se evidencia un alto porcentaje de
personas que utilizan un tnico medio de transporte (94,5 %) y tan sélo un 5,5 % que
utilizan mas de un medio de transporte para trasladarse diariamente.

’Con el concepto de “grupo” nos referimos a cualidades socio-demograficas y/o econdmicas que otorgan un
perfil especifico a determinado grupo. Por ejemplo: grupos segin edad (jévenes, nifios, etc), grupos segun
ingresos (quintiles), etc.




En el Grafico que sigue se observan los porcentajes de personas que utilizan los
distintos medios de transporte. Se destaca el uso del colectivo por parte de casi el 44 %

de la poblaciéon del AMP.
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Resulta interesante asimismo observar este comportamiento en relaciéon a la
distribucion de los viajes producidos: La cantidad de viajes diarios realizados es de
567.620 de los cuales, s6lo solo un 5,5 % se realizan en mas de una etapa.

A lo largo de éste informe, se consideran como viajes multimodales a los realizados
en mas de un medio y con la misma preponderancia en términos de distancia (por
ejemplo, viajes en auto y bicicleta son considerados viajes multimodales). Sin embargo,
para los casos en donde uno de los medios utilizados es complementario al otro, se
toma como criterio considerar como medio de transporte principal al que requirié
mayor distancia de traslado. Es decir, estos viajes no se consideran como multimodales,
debido a la preeminencia de uno de los medios a lo largo del recorrido.
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Por ejemplo, los viajes realizados con un tramo a pie y otro en colectivo, fueron
considerados en colectivo.

Los viajes se distribuyen segtin lo muestra el siguiente Grafico 3.3.2 donde se destaca el
uso del colectivo en primer lugar, seguido por los viajes a pie.

Colectivo 36,12

A pie
Auto conductor/acompafiante
Moto/ciclomotor

Bicicleta

Taxi/Remis/Charter/Transp.
Escolar |

Bus empresa [0,22
Viaje multimodal |0,15

Otro |0,10

0 5 10 15 20 25 30 35 40
%

Esta comparacion de la cantidad de viajes con respecto a la cantidad de poblacién que

viaja permite tener una visién de como la totalidad de los desplazamientos se realizan

en cada medio de transporte en el AMP.

Puede observarse (en el Grafico 3.3.2) que se realizan a diario un 20,86 % de viajes en
automovil (como conductor y como acompainiante), y el 21,08 % de la poblacién del
AMP se mueve en auto (Grafico 3.3.1). Estos datos difieren de lo que ocurre en otras
areas metropolitanas respecto de este medio de transporte®.

Con respecto al uso del colectivo los resultados de la Encuesta muestran que si bien el
36,12 % de los viajes son producidos por el colectivo, el 43,79 % de la poblacién utiliza
este medio para desplazarse. Una gran diferencia se observa también en los viajes a
pie, los cuales en el Gréfico 3.3.1 se consideraron todos, independientemente de si son
complementarios a otro medio.

% La Encuesta Origen-Destino 2009 realizada en el Area Metropolitana de Cérdoba revelé que el 18,3% de
las personas realizan en auto el 26,05% de los viajes. Es decir que, a pesar de que las personas que realizan

viajes en auto son menos que aquellas que resuelven sus desplazamientos en otros modos, éstas realizan mas
viajes por dia que quienes no utilizan el auto.

Grafico 3.3.2:
Distribucién de
viajes en el AMP
segun medio de
transporte
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Grafico 3.3.3:
Distribucion

de viajes en el
AMP segtin
motorizacion del
medio

La Encuesta revela que dentro del 33,2 % de los viajes que se realizan en transporte no
motorizado (viajes a pie y en bicicleta) el 79 % son viajes que no superan las 10 cuadras.

Asimismo, de la Encuesta surge que el usuario opta por el transporte no motorizado
debido principalmente a que el destino del viaje es muy cercano (67%), porque le gusta
caminar (8,6%) y, en menor medida, porque no tiene dinero para pagar tarifa (7,3%).

Por otro lado, resulta interesante caracterizar cada medio de transporte de acuerdo a la
motorizacion, esto es, analizar los viajes en relacion a la presencia o ausencia de motor
en los medios utilizados por los usuarios. Los resultados de la encuesta indican que
un 67% de los viajes que se realizan en el AMP se efectiian en transporte motorizado,
representando los viajes en colectivo la mayor proporcion, seguido por el automavil.

Otro / NsNc/ Viaje Multimodal
0,27 %

No Motorizado
33,19%

\ Motorizado

66,54 %

De acuerdo al tipo de servicio que prestan, el transporte motorizado se divide en
publico y privado. El transporte publico esta disponible a la comunidad en general o a
un sector particular (como es el caso del transporte escolar) y, casi siempre, se abona
una tarifa preestablecida. Dentro de éste se incluyen el colectivo comun, el colectivo
diferencial, el colectivo interurbano, el taxi/remis, el transporte contratado (charter),
el transporte escolar y el transporte de la empresa.

Por otro lado, como parte del transporte privado se consideran los vehiculos de uso
privado que no tienen recorridos ni horarios fijos y no se comparten sin previo
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acuerdo. Entre éstos se encuentran el auto, la moto y el ciclomotor.

En el Grafico 3.3.4 se observa que el transporte publico es el mas utilizado en el AMP.

Otro / NsNc/ Viaje Multimodal
1%

No Motorizado
33,2%
Publico
38,7%

Privado 27,85%

Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)

Como es de esperar, el uso de los medios publicos y no motorizados es mas frecuente
en aquellos hogares que no cuentan con vehiculo propio, tal como se observa en el
siguiente Grafico.

Hogares con vehiculo

Hogares sin vehiculo

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
%

E Publico O Privado O No Motorizado OOtro/NsNc¢/Multimodal
Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)

Gréfico 3.3.4:
Distribucién de
viajes en el AMP
segun tipo de
servicio

Grafico 3.3.5:
Distribucién de
viajes en el AMP
segun tipo de
servicio para cada
hogar
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Gréfico 3.3.6:
Distribucion de
viajes en el AMP
en auto y/o moto
segun tipo de
estacionamiento

La encuesta revela también que alrededor de un 46% de los usuarios de auto y/o moto
cuenta con cochera propia, y que cerca de un 39% estacionan en la calle.

Residencial J46,01
Via piiblica sin costo

De la empresa

Via publica con tarjeta

Playa de estacionamiento sin costol 0,77 |

Otros |0,18

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

%
Dentro de la ciudad de Posadas se realizan a diario el 84% de los viajes (473.650 viajes),
mientras que entre la ciudad y las localidades de sus alrededores se producen sélo

el 7,4% de los mismos (42.146 viajes entre la ciudad capital y las localidades de sus
alrededores - interzona-).

Al analizar los medios utilizados en la ciudad de Posadas, en el Area Metropolitana sin
Posadas (AMsP) y los viajes Interzonales, se observan diferencias de uso destacables
(Gréfico 3.3.7).

En Posadas el uso de medios de transporte segun el tipo de servicio es equilibrado
entre servicios publicos, privados y no motorizados. En los viajes realizados en las
localidades de Candelaria y Garup4, los medios no motorizados son los mayormente
utilizados, mientras que en los viajes interzonales predomina el uso del transporte
publico.

La Encuesta reveld que el uso del transporte no motorizado decrece a medida que
aumenta la edad de los usuarios que realizan los viajes, excepto en el grupo de los
adultos mayores en el que estos viajes se incrementan levemente.
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Interzona

AMsP

Posadas

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
%

D Puablicod Privado™ No Motorizado 0Viaje MultimodalEOtros/NsNc
Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)

Por otra parte el uso del transporte ptblico se mantiene estable en todos los rangos de
edad y el transporte privado es mayormente utilizado por usuarios adultos-jévenes.

En el Gréfico que se presenta a continuacion se visualizan estas afirmaciones.
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Grafico 3.3.8:
Distribucion
modal de viajes en
AMP segtin tipo
de servicio para
cada rango etario




@ RESULTADOS DE LA ENCUESTA ORIGEN / DESTINO 2010

Grafico 3.3.9:
Distribucion
modal de viajes
en el AMP por
nivel educativo
de los que cursan

Respecto a los medios de transporte que utilizan los usuarios que se encuentran

estudiando en la actualidad, se observa que para realizar viajes cotidianos quienes

asisten al nivel Jardin y Primario utilizan en su mayoria el transporte no motorizado

(viajes a pie en su mayoria), mientras que el colectivo es el mas utilizado para aquellos

que cursan el nivel Secundario y Polimodal. Para aquellos viajes realizados por

usuarios que asisten a niveles Terciarios, Universitarios y/o Pos-universitarios, el auto
como conductor/acompanante aparece como el segundo medio de viaje mas utilizado
luego del colectivo.
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En el Grafico 3.3.10, entre quienes no se encuentran cursando ningin nivel de
estudio en la actualidad (62,4 % de la poblacion) es interesante ver como ciertos
comportamientos de viaje se asocian al maximo nivel de estudio alcanzado.

De esta manera se observa un pico en el uso del colectivo en aquellos con primario/
EGB como maximo nivel educativo alcanzado, y la proporcion de uso del auto aumenta
a medida que aumenta el nivel de instruccién.

La Encuesta muestra ademas que los viajes a pie se presentan en mayores proporciones
en los niveles sin estudios y Primario/EGB.
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De la misma forma se observa que en todos los grupos de usuarios con niveles
educativos distintos, la realizacién de viajes en moto es proporcionalmente similar.

Se observa lo anterior en los Graficos 3.3.10 y 3.3.11.
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Al analizar los viajes respecto a la principal actividad desarrollada por los usuarios,
la Encuesta revela que el grupo de las amas de casa realiza viajes a pie en similares
proporciones que viajes en colectivo.

Los estudiantes por su parte utilizan para viajar -como ya se ha visto mds arriba-
mayormente los modos a pie y colectivo.

Las personas que trabajan utilizan de una manera mas diversificada los medios de
transporte para realizar sus viajes cotidianos en el AMP.

Grafico 3.3.10:
Distribucion
modal de viajes
en el AMP por
méximo nivel
educativo de los
que no cursan
actualmente
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Gréfico 3.3.11:
Distribucion
modal de viajes
en el AMP para
cada actividad
principal
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Al incorporar al analisis la informacion sobre los quintiles de ingreso de los hogares,
resulta llamativo observar que el uso del colectivo es parejo en todos los grupos
(disminuyendo levemente hacia el quintil mas alto), a diferencia del uso del automovil
como conductor/acompanante que crece a medida que aumenta el nivel de ingreso en
los hogares.

De manera contraria se observa que los viajes a pie disminuyen a medida que aumenta
el quintil de ingreso.

Se detalla lo antes dicho en el siguiente Grafico.
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La incorporacion del fendmeno del bienestar en el analisis permite conocer el impacto
de las diferentes situaciones de vulnerabilidad social en el desplazamiento cotidiano de
las personas por el territorio. Resulta asi de gran interés observar cémo la poblacion
que vive en situacion de pobreza’ resuelve sus necesidades de viaje de manera diferente
a cémo lo hace la poblaciéon indigente' o no pobre. Este analisis permite, a su vez,
vislumbrar situaciones especificas que requieren de la intervencion de politicas publicas
puntuales de alivio de la pobreza y la indigencia de la poblacién.

Al analizar la situacion de bienestar de las personas que se desplazan en el AMP resulta
interesante destacar que aquellos usuarios que se encuentran por debajo de la linea de
indigencia realizan casi la mitad de sus viajes diarios en colectivo.

° Poblacién cuyo ingreso mensual no alcanza para cubrir la canasta bésica total (canasta alimentaria
ampliada con bienes y servicios no alimentarios), segun definicién y valorizacion oficial del INDEC.

1° Poblacién cuyo ingreso mensual no alcanza para cubrir la canasta basica alimentaria, segtin definicion y
valorizacion oficial del INDEC.

Griéfico 3.3.12:
Distribucion
modal de viajes en
el AMP para cada
quintil
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Grafico 3.3.13:
Distribucion
modal de viajes
de personas
segun situacion
de bienestar

Con respecto a los usuarios pobres vale la pena destacar la alta proporcion de viajes
realizados a pie (50%).

La poblacién no pobre, por su parte, utiliza para movilizarse, casi en proporciones
similares, el colectivo, el auto y a pie.
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Por otro lado, resulta interesante realizar el analisis de utilizacién de medios por
género, ya que se pueden distinguir diferencias y similitudes entre ellos.

Sibien tanto los hombres como las mujeres realizan casila misma cantidad de viajes, al
analizar los medios utilizados se aprecian comportamientos disimiles. Particularmente
la diferencia es notoria en el uso del colectivo por parte de las mujeres y la moto por
parte de los hombres.

Asimismo, al observar el volumen de los viajes realizados por mujeres y por hombres
se corrobora el mismo patrén de viajes que al analizar la poblacién.

Otro / NsNc / Multimodal
Charter / bus empresa / escolar
Taxi / Remis

Bicicleta
Moto / ciclomotor

Auto acompafante

Auto conductor

A pie

Crlesiien ﬁ

0 2) 10 15 20 25 30 35 40 45
%

EHombres OMujeres

Los viajes realizados diariamente en el AMP permiten afirmar que las mujeres
resuelven sus necesidades de movilidad cotidiana principalmente en colectivo y a pie,
mientras que los hombres reparten su movilidad en colectivo, a pie y auto particular.

De acuerdo con los datos obtenidos se observa que los viajes de los hombres tienden
a realizarse mayormente en medios de transporte privado individual mientras que los
viajes de las mujeres se inclinan mads hacia los medios masivos y no motorizados.

Griéfico 3.3.14:
Distribucién de
viajes en el AMP
por género segun
medio
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Grafico 3.3.15:
Distribucién de
viajes en el AMP
segun género
para cada tipo de
servicio

Grifico 3.3.16:
Distribucion de
viajes en el AMP
en auto segun rol
para cada género
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El siguiente Grafico muestra que los viajes de los hombres son principalmente
realizados en auto como conductor, mientras que solo el 30% de los viajes de las
mujeres se realizan en vehiculo propio como conductor, pues en su gran mayoria
viajan como acompanantes.

Mujeres

Hombres

Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA) = Auto conductor [ Auto acompafiante
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sPor qué se mueve la poblacion?

I :n este capitulo se presentan los resultados de la Encuesta de Origen-Destino
teniendo en cuenta los motivos de los viajes. Aqui también se puede realizar el
mismo andlisis que en el Capitulo 3.3 a partir de:

i) la poblacién que viaja en forma cotidiana en el AMP
ii) la distribucién de viajes

Al analizar los motivos de los viajes en el AMP se observa que el 90,6% de las personas
viaja por un unico motivo, mientras que el 9,4% lo hace por varios motivos' durante
un mismo dia.

Cantidad de motivos de viaje Porcentaje (%)
1 motivo 90,6
2 motivos 5,3
3 motivos 2,1
4 motivos 6 + 1,2
NBH 0,9

Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)
En el Grafico que se presenta a continuacién se observa la distribucién de los viajes
segun los motivos por los que viajan las personas durante un dia habil. Como es de
esperar, los principales los constituyen el estudio y el trabajo.

Estudio 36,98

Trabajo

Personal

Social, Familia
Compras

Salud

Deportes y recreacion

Otro / NsNc

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA) %

"' Debido a que casi la mitad de los viajes tienen como motivo el “retorno al hogar”, a fin de realizar un
andlisis solido de las causas de los desplazamientos, a éstos se procedi6 a asignarles como motivo de viaje la
actividad realizada en el lugar de origen.

3.4

Tabla 3.4.1:
Cantidad de
motivos de viaje
por persona en
un dia hébil en el
AMP

Grafico 3.4.1:
Distribucion de
viajes en el AMP
segiin motivo
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Griafico 3.4.2:
Distribucién de
viajes en el AMP
seguiin motivo
para cada rango
etario

Los viajes de las personas mas jovenes (de 4 a 18 afios) se realizan principalmente por
estudio'’. Mientras que entre la poblaciéon adulta el trabajo aparece como el principal
motivo generador de viajes. Solo entre los adultos mayores la cantidad de viajes
realizados por trabajo es similar a la cantidad de viajes por motivo salud. Este grupo
tiende a diversificar mas que ningtin otro sus motivos de viaje.
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Respecto de las necesidades de viaje se observa que para cada género son diferentes. Si
bien los viajes con motivo “estudio” constituyen la segunda causa generadora de viajes
entre los hombres, la movilidad cotidiana de éstos estd relacionada principalmente
con el trabajo (42%). Por otro lado las mujeres realizan mas viajes que los hombres por
motivos “social y familia”, “personal’, “compras’, “salud” y “estudio” (Ver Grafico 3.4.3
y Griéfico 3.4.5).

'2 Para este analisis se consider6 dentro del motivo “Estudio” tanto la actividad de estudiar (ir al colegio, a la
universidad, ir a la casa de un compafiero a estudiar, etc.) como la actividad de “Buscar/Dejar miembro del
hogar a centro educativo”. Para el caso del motivo “Trabajo” se consider¢ tanto la actividad de ir al lugar de
trabajo como las actividades de asunto laboral, es decir, las reuniones por fuera del lugar de trabajo.
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Asimismo, tomando como criterio de andlisis la necesidad de cada traslado, es posible
clasificar los viajes en ocupacionales y personales. Entre los primeros, se incluyen
aquellas actividades que las personas no pueden prescindir (trabajo, lugar de trabajo,
estudio y lugar de estudio). Por su parte entre los viajes personales se incluyen el resto
de los motivos, generalmente discrecionales y menos rutinarios.

Los Graficos que siguen muestran la distribucion delos viajes personales y ocupacionales
en el AMP a nivel general de poblacion, y a nivel desgragregado por género.

Personal
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Personal
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Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA) Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)

Grifico 3.4.3:
Distribucién de
viajes en el AMP
seglin motivo para
cada género

Griéfico 3.4.4:
Distribucién de
viajes en el AMP
segtin necesidad

Griéfico 3.4.5:
Distribucién de
viajes en el AMP
segun género para
cada necesidad
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Griéfico 3.4.6:
Distribucién

de viajes en el
AMP segtin
motivo para
cada dominio de
analisis

Tal como se observa en el Grafico 3.4.6, los motivos ocupacionales representan siempre
la principal causa de movilidad tanto en los viajes realizados dentro de la ciudad de
Posadas, en los viajes interzonales (Interzona) como en los viajes que se producen en
el Area Metropolitana sin Posadas (AMsP).

Sin embargo, si se analiza por separado los motivos estudio y trabajo se observan
algunas diferencias, particularmente en los viajes Interzona, puesto que los viajes con
motivo estudio tienen un peso menos relevante entre éstos.

Interzona

AMsP

Posadas

W Trabajo (y lugar de) m Estudio (y lugar de) 00 Salud O Compras

m Social y Familia o Recreacién m Personal g Otro
Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)

En el Grafico 3.4.7 se ilustra la relacion que tiene la edad con respecto a los motivos de
estudio y trabajo. Se observa que, a medida que aumenta la edad de las personas, las
necesidades de viaje pasan del estudio al trabajo.
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A analizar los viajes segtin el quintil de ingreso de los hogares, es interesante observar
que a medida que el quintil es mads alto, la proporcién de viajes por trabajo crece y
la proporcion de viajes por estudio desciende. Por otra parte, si bien la proporciéon
de desplazamientos por motivos sociales y de familia representan en todos los casos
porcentajes muy pequefios, en el grupo de ingresos altos representan una proporcion

mayor (casi un 11%).
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Griéfico 3.4.7:
Distribucion de
viajes en el AMP
segun rango
etario para viajes
ocupacionales

Griéfico 3.4.8:
Distribucion de
viajes en el AMP
segliin motivo para
cada quintil
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Grafico 3.4.9:
Distribucion de
motivos de viajes
de personas
seguin situacion
de bienestar

Con respecto a los motivos de los viajes, la Encuesta revela que los usuarios pobres
viajan proporcionalmente mas que los otros grupos poblacionales, por motivos
“social y familia” Esto podria vincularse con las estrategias de supervivencia que
suelen desarrollar estos sectores que incluyen la participaciéon en organizaciones y
movimientos sociales, etc. Asimismo, llama la atencion la proporcion de viajes por
compras que realizan estos usuarios que podria deberse a la resolucion cotidiana de
las necesidades de aprovisionamiento vinculada con la frecuencia de los ingresos
percibidos (generalmente ingresos diarios o semanales).

Los usuarios pobres viajan proporcionalmente mas por motivos de estudio que por el
resto de los motivos, incluso mas que por trabajo. Esto se contrasta con lo que ocurre
entre la poblacion no pobre dado que ésta se mueve en similares proporciones tanto
por trabajo como por estudio.

Es llamativo que los usuarios indigentes y los no pobres presenten patrones de
movilidad tan similares, tanto para viajes ocupacionales como para viajes personales.
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Por otro lado, si se analizan los viajes cuyo origen y destino es el hogar, se obtienen
cadenas de viajes que resultan interesantes considerar a fin de identificar los perfiles de
los usuarios en cuanto al tipo de viajes realizados.

Se observa que la mayor parte de los viajes realizados diariamente en el AMP
constituyen cadenas de viaje simples, es decir con un solo motivo intermedio: hogar-
trabajo-hogar, hogar-estudio-hogar, los cuales representan un porcentaje mayor en
comparacion con otras cadenas de viajes simples, como lo demuestra el Gréfico 3.4.10.

Viajes NTH
H-otros-otros-otros-H Viajes NBH

H-otros-otros-H

H-Trabajo - Estudio-H

H-compras-H

H-dejar/buscar a centro educativo-H

H-Trabajo-H

H-Salud-H
H-Estudio-H
[ Viajes No Basados en el Hogar (NBH) O H-otros-H
O H-personal-H OH-compras-H
B H-dejar/buscar a centro educativo-H 0O H-Salud-H
[ H-Estudio-H B H-Trabajo-H
[0 H-Trabajo - Estudio-H H-otros-otros-H
O H-otros-otros-otros-H O Viajes No Terminados en el Hogar (NTH)

Es llamativo el pequefo porcentaje (0,1%) de cadenas compuestas por hogar-trabajo-
estudio-hogar, lo cual rectifica que las personas realizan viajes por un motivo, vuelven
a su hogar, y vuelven a salir mas tarde por otro motivo, pero muy poca gente realiza
mas de un motivo por viaje.

Por otro lado, cabe alcarar que la existencia de los viajes No Terminados en el Hogar
(NTH) se debe a que algunas encuestas, por cuestiones personales segtin cada caso, se
concluyeron por via telefénica.

Grafico 3.4.10:
Cadenas de viajes
para el AMP
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Griéfico 3.4.11:
Distribucion de
viajes en el AMP
segun motivo

Alincorporar al andlisis la relacién entre el medio de transporte utilizado y los motivos
que tiene la poblacién para desplazarse, la Encuesta revela que los viajes al trabajo se
realizan mayormente en medios de transporte privado (41%). Le siguen los viajes en
transporte publico (38%) y los no motorizados (s6lo un 20%).

Sin embargo, cuando el motivo de viaje es el estudio, el uso de los medios de transporte
no motorizado predomina, seguido por los medios publicos. Es importante destacar

que 5 de cada 10 viajes se efectiian en modos no motorizados.

Respecto de los viajes por motivos de compras es interesante observar que la proporciéon
de uso de medios publicos, privados y no motorizados es equilibrada.

Enel Grafico 3.4.11 que se presenta a continuacion se detallan los datos antes descriptos.
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sCudnto duran, que distancia recorren y
en qué horarios se efectiian los viajes?

I :n este capitulo se presentan los datos relevados en la Encuesta Origen-Destino
acerca de los horarios en los que se generan los viajes diarios en el AMP.

Conocer el momento en que se producen los viajes resulta primordial a fin de evaluar
la existencia de horas pico y valle tanto del transporte publico como del privado.

La Encuesta revel6 que la distribucién horaria de los viajes muestra tres momentos en
los que se concentran el 49% de los desplazamientos diarios: uno maximo a la mafiana
de 6:00 a 8:00 hs., cuando se producen 108.219 viajes (19,20%); el siguiente de 11:00 a
13:00 hs., periodo en el que se concretan 114.853 viajes (20,4%) y un pico mas pequeio
de 17:00 a 18:00 hs., con 50.476 viajes (9%).

A su vez, del Grafico 3.5.1 se infiere un marcado valle entre la medianoche y las 5:00

hs., en el que se realiza unicamente el 1,3% de los viajes diarios.
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Horario de inicio
Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)

En cuanto a la relacién entre la necesidad y el horario en el que se produce el traslado,
los viajes ocupacionales y personales presentan comportamientos diferentes: los
primeros revelan dos picos en el dia, similares a la distribucién general de viajes, en
tanto que los segundos se efecttian sobre todo a media mafiana o por la tarde, tal como
se observa a continuacion en el Grafico 3.5.2.

3.5

Grifico 3.5.1:
Distribucion
horaria del inicio
del viaje en el
AMP
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Grafico 3.5.2:
Distribucién
horaria de viajes
en el AMP segiin
necesidad

Grifico 3.5.3:
Distribucién
horaria de los
viajes realizados
en el AMP en
los principales
modos de
transporte
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Por otro lado, como muestra el Gréfico 3.5.3, los viajes efectuados en colectivo y en
auto muestran una distribucion horaria similar a la general, aunque entre si presentan
leves diferencias. Si se examinan los viajes efectuados en auto, se destaca un pico
maximo a la manana que supera al del colectivo.
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Asimismo, debido al vinculo entre el patrén horario de movilidad y la actividad de
los usuarios, resulta relevante analizar el correspondiente a jubilados, amas de casa
y aquellos que no trabajan, puesto que muestran perfiles diferentes respecto a la
distribucion horaria general: durante la mafana éstos grupos poblacionales se mueven
en los horarios valle de la distribucidon general mientras que, a la tarde, la tendencia de
su movilidad se asemeja a la general.
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En el Grafico 3.5.5 se observa que las conductas con respecto a los horarios es similar
en los viajes con origen y destino dentro de la ciudad de Posadas, los viajes del Area
Metropolitana sin Posadas (AMsP) y los viajes entre la ciudad capital y las localidades
de susalrededores. Es decir que, de manera general, en todos los dominios se mantienen
las mismas horas pico y valle.

Sin embargo se advierten algunas diferencias que se presentan mayormente en la hora
pico del mediodia en los viajes dentro del AMsP, en donde se observa una mayor
cantidad de viajes con respecto a los otros dominios. Por otro lado, es tambien en la
hora pico del mediodia en donde se observa la menor cantidad de viajes Interzonales.

Griéfico 3.5.4:
Distribucion
horaria de los
viajes realizados
en el AMP

por jubilados/
pensionados, amas
de casa y personas
que no trabajan
pero mantienen el
empleo
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Grafico 3.5.5:
Distribucion
horaria de los
viajes para cada
dominio

Griéfico 3.5.6:
Distribucién
horaria del
inicio de viajes
en el AMP para
cada género
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En cuanto alos momentos del dia en los que se desplazan hombres y mujeres, se observa
un comportamiento general bastante similar, tal como se observa en el Grafico 3.5.6.
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El tiempo total de viaje se define como el que transcurre desde la salida del origen hasta
lallegada al destino. Cuando el traslado es a pie, corresponde a todo el tiempo que dure
la caminata; para los viajes en otros medios se conforma a partir de la sumatoria de: el
tiempo de caminata hasta alcanzar el medio a utilizar, el tiempo de espera (en caso de
que fuera necesario), el tiempo de desplazamiento en el medio escogido y el tiempo de
caminata hasta alcanzar el destino. En los viajes con mas de una etapa, es la sumatoria
del tiempo empleado en cada una de ellas (incluyendo los tiempos de espera).

De acuerdo con lo presentado en el Grafico 3.5.7, cerca del 53% de los viajes del AMP
tienen una duracién de hasta 20 minutos y sdlo el 4% se extiende por mas de una hora.
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Gréfico 3.5.7:
Distribucion de
viajes en el AMP
segiin duracién
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Grafico 3.5.8:
Distribucion
de viajes en
Posadas y en el
AMSsP seguin
duracion

El Grafico 3.5.8 muestra que la mayor cantidad de viajes, tanto en la ciudad de Posadas
como en las afueras, tienen una duracion de entre 11 y 20 minutos.

Sin embargo en la ciudad se genera también un gran nimero de viajes de entre 21 y
30 minutos.
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Por otro lado, al analizar los tiempos de espera del colectivo y del taxi/remis se destaca
que la espera del taxi/remis es, en la mayor parte de los viajes, muy baja, puesto que no
requiere esperar mas de 1 minuto.

Para el caso del colectivo la espera en la mayor parte de los viajes es de uno a diez
minutos aproximadamente.
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Por otro lado, es interesante observar la frecuencia de los viajes en el AMP, ya que mads
del 50% se realizan diariamente (los 5 dias de la semana), mientras que cerca del 8% se
realizan una o dos veces por semana.

A su vez, el Grafico 3.5.9 ilustra la periodicidad de los viajes segtin tipo de transporte

utilizado y no se observan grandes diferencias entre la frecuencia del viaje y el tipo de
transporte.

100

90

80

70

60

% 50

40

30

20

10

Semanal ~ Dosveces Treso cuatroveces Diario habil Seis o siete veces
por semana por semana por semana
Periodicidad de los viajes
@ Pablico gPrivado oNo motorizado m Otro
Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)

Casi la mitad de los viajes dentro del AMP recorren de 0 a 2 kilémetros por dia, tal
como lo muestra el Grafico 3.5.10. Es asimismo interesante analizar el motivo de los
viajes segtin la distancia, como se puede ver en el Grafico 3.5.11. Los viajes cortos con
motivo estudio se realizan en su mayoria en intervalos de 0 a 5 km de distancia.

Grifico 3.5.9
Periodicidad de
los viajes en el
AMP
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Grifico 3.5.10:
Distribucién de
viajes en el AMP
segun distancia

Grafico 3.5.11:
Distribucion
de los motivos
deviajes en el
AMP segtin
distancia
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Por otro lado, es interesante observar que segtin el estado de bienestar de las personas,
en los tres estados, cerca del 40% de los viajes son dentro de los 2 km de distancia.
Sin embargo, vale la pena destacar que el 27 % de los viajes que realiza la poblacion
considerada pobre son de menos de 1 km, mientras que los no pobres suelen realizar
viajes de mayores distancias.
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Fuente: EOD 2010 Posadas (PTUMA)
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Al analizar el tipo de medio utilizado como se observa en el Grafico 3.5.13, sobre el
total de los viajes en transporte no motorizado®, casi el 50% de ellos son viajes que
no superan las 10 cuadras. Se observa también, que el uso del transporte publico se
distribuye de forma proporcional para viajes de distancias mayores a 2 km.
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" En la pagina 36 del Capitulo 3.3 de la presente Publicacion se detalla el total porcentual de los viajes no

motorizados.

Grafico 3.5.12:
Distancia de los
viajes en el AMP
segun bienestar

Grafico 3.5.13:
Distancia de los
viajes en el AMP
segun tipo de
servicio
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Metodologia de Muestreo | 4.1

La informacion bésica para la construccién de un marco de muestreo para una encuesta
de hogares la constituyen los censos de poblacién. Para esta encuesta, se conté con el
Censo de Poblacioén del afio 2001.

Mas alld de la desactualizacién légica producida por los afios transcurridos, ha sido
un periodo de grandes cambios, especialmente, la crisis de los aftos 2001 y 2002, que
afectd a la distribucion de la poblacion en el espacio geografico del pais.

En particular, el area objeto de esta encuesta ha tenido un enorme crecimiento, se han
construido nuevos barrios con grandes facilidades para su adquisicion.

Acompand esta proliferacion de barrios un abastecimiento de transporte para asegurar
su comunicacion.

La manera de asegurar que la muestra sobre la que se desarrollara la encuesta fuera
representativa del area al momento de realizar las encuesta, fue a través de un estudio
previo del material censal, y luego, la realizacion de recorridos en terreno para verificar
tales cambios.

Se contd con los radios censales de 2001, identificados por departamento, localidad,
y fraccion, con los respectivos datos de poblacion, viviendas y manzanas para
Posadas, Garupa y Candelaria. Sin embargo, para esta tltima, no se contd con el plano
georeferenciado para poder asociar la informacion censal.

Para cada radio de Posadas y Garupa se calcul6 la superficie en hectéreas utilizando
el software TransCad, el cual combina las capacidades de una cartografia digital de un
sistema de informacién geografica (GIS) y una base de datos asociados para realizar
procedimientos de analisis de transporte.

S6lo a efecto de analisis, con la informacidn asi sistematizada se identificaron los radios
muy grandes en términos de su superficie, agrupandolos.




En cada grupo se analizd, por radio, la superficie promedio de las manzanas para
detectar aquellos cuya superficie fuera mayor a 1Ha, valor habitual de las manzanas
en zonas urbanizadas. De esa forma, se detectaron los radios que ameritaban una
comprobacién, ya sea utilizando imdgenes satelitales y/o un reconocimiento en
terreno. Esta dltima opcidn fue particularmente importante para encontrar buenos
limites para el caso de que fuera necesario subdividirlos, y si asi se requeria, lograr
algun dato que permitiera adjudicarles una probabilidad para la seleccion.

Se resolvié que todos los radios con mas de 100 Ha ameritaban ser analizados. En
particular, se encontraron 2 radios que tenian muy poca poblacién en el censo y que
pudieron haber crecido mucho, por lo que se resolvio su verificacion.

Para los otros grupos se buscaron los radios que se alejaban mucho del valor promedio
correspondiente a su agrupacion. En el segundo grupo, se identificaron dos radios cuya
superficie no estaba fuera del promedio, pero llamaban la atencién por la cantidad de
viviendas', éstos se incluyeron en el conjunto de radios para analizar a fin de verificar
si se trataba de edificaciones de tipo “monoblock” En total, se identificaron 38 radios
para ser analizados.

Se recorrieron en el terreno los 38 radios detectandose diferentes situaciones. Se pudo
comprobar un avance de la zona urbanizada sobre radios que en el censo de 2001 eran
considerados rurales y que, por lo tanto, no habian participado del andlisis anterior.
Este hallazgo hizo que se recorrieran zonas periféricas para determinar las nuevas
zonas urbanizadas.

También se recorrié la zona de Candelaria y se detecté que no hubo grandes
modificaciones desde el momento del censo de 2001. El recorrido se hizo en dos dias,
con el acompafiamiento de un informante muy calificado, quien advirtié sobre los
cambios ocurridos desde la fecha del censo, identificando los lugares mas afectados.

Se encontraron cuatro situaciones diferentes que se describen a continuacion:

- Radios en zonas de “no innovar”. Actualmente cubiertos por el agua o con muy pocas
viviendas, y a la espera de ser trasladadas, a ellos se los excluyé del marco.

" Como “vivienda” se entiende un recinto de alojamiento estructuralmente separado (rodeado por paredes,
muros o tapias u otros elementos de separacién y cubierto por un techo) e independiente (sus ocupantes
pueden entrar o salir sin pasar por el interior de otras viviendas). Se presentan dos posibilidades: a) que hayan
sido construidos o adaptados para ser habitados por personas o que b) aunque no hayan sido construidos o
adaptados para ser habitados por personas se utilicen con ese fin.



- Radios muy extensos con agrupamiento de viviendas y en el resto con amplias areas
vacias. En estos casos, se hicieron subdivisiones incluyendo en el marco las zonas
pobladas, y se excluyeron las zonas deshabitadas.

- Radios con considerable aumento de edificacion, pero manteniendo las caracteristicas
socioecondmicas del mismo. En tales situaciones, para hacer mas eficiente el trabajo
de campo, se hicieron subdivisiones, todas las cuales fueron incluidas en el marco, y
se ajusto la cantidad de viviendas de cada subdivision con datos de Google Earth e
informacién de campo.

- Nuevos barrios construidos sobre zonas que eran radios rurales en el censo de
2001. Se conformaron nuevas UPE con agrupamientos de viviendas. Esta tarea pudo
realizarse combinando la informacién recogida en campo, y con la ayuda del Google
Earth, el cual cuenta con un relevamiento fotografico a junio de 2010. Este relevamiento
permitié identificar las nuevas urbanizaciones y volcar los datos al Autocad Map
para posicionarlos geograficamente, y luego exportarlos a un formato GIS para ser
incorporado al TransCad.

Como el tnico dato actualizado con el que se pudo contar fueron las viviendas, la
seleccion de UPE se hizo con probabilidad proporcional a su cantidad, para ello fue
necesario analizar la adjudicacion de viviendas a cada subdivisién de un radio, y
actualizar la cantidad de viviendas en los restantes radios.

En los radios donde no se comprobaron grandes cambios, se aplicéd un porcentaje de
aumento a la cantidad de viviendas del censo 2001 que oscilé entre el 5% y el 10%,
segun la mayor o menor densidad de viviendas informada por el censo.

Se adopté un método de muestreo probabilistico, estratificado, bietapico, segun las
siguientes definiciones:




Probabilistico: significa que cada unidad del universo de estudio tiene una probabilidad
de seleccién conocida y superior a cero. Este tipo de muestra permite establecer
anticipadamente la precisién deseada en los resultados principales, y calcular la
precision observada en los resultados obtenidos.

Bietdpico: el proceso de muestreo seleccionado posee dos etapas, seleccionando
primero los radios o las UPE (unidades de primera etapa) y en una segunda etapa
las viviendas o USE (unidades de segunda etapa) que conforman las unidades de
observacion de la encuesta.

Estratificada: el método de muestreo estratificado permite una mejor confiabilidad
de la muestra al disminuir la varianza de las estimaciones. Una estratificacion serd
mas eficiente cuanto mas homogéneas sean las unidades que pertenecen a un mismo
estrato y mas heterogéneos sean los estratos entre ellos.

En un muestreo aleatorio estratificado, la poblacion de tamano N, se subdivide en L
subpoblaciones, y cada una de las subpoblaciones homogéneas se denomina estrato.
Después de construidos los estratos y suponiendo que la muestra es de tamaiio n, se
seleccionan en forma aleatoria e independiente un nimero de elementos muestrales
que se designan connl, n2,...,nL.

Un muestreo en etapas permite no sélo disminuir los costos, sino también mejorar los
controles durante el relevamiento de las encuestas.

En el recorrido en terreno se comprobé que la informacion del censo de 2001, respecto
a la caracterizacion socioeconémica de los radios, (necesidades basicas insatisfechas,
indice de privacion material de los hogares, educacién del jefe de hogar, etc.) no tiene
validez en la actualidad debido a los grandes cambios encontrados, por lo tanto, se hizo
necesario pensar una estrategia distinta para la estratificacion.

Se geo-referencid el recorrido de las lineas de transporte, lo que permiti6é determinar
tres estratos en funcién de la proporcion de traza vial (calles primarias, secundarias y
terciarias), expresada en metros, recorridas por colectivos en relacion a la cantidad de
metros de traza vial disponible en cada UPE.



Dentro de cada estrato las UPE se ordenaron segin densidad, medida en cantidad
de habitantes por hectdrea. La variable fue elegida, entre las pocas disponibles, por
considerarla relacionada con la tematica de la encuesta.

En cada estrato se hizo una seleccion sistematica, independiente, y con probabilidad
proporcional al tamafo medido en cantidad de viviendas.

Segun las condiciones del Pliego, “La cantidad de encuestas a realizar serd, como
minimo, de 1 de cada 50 viviendas segtin Censo Nacional de Poblacién y Vivienda
2001”. Como el total de viviendas censadas fue de 86.532, el tamano de muestra
resultante fue de 1.730 viviendas.

De acuerdo con informacion previa sobre una posible no respuesta del orden del
15%, inicialmente se seleccionaron 2.000 viviendas, elegidas en conglomerados de 16
distribuidas en cada UPE, de esta forma la muestra, en esta primera etapa, fue de 125
UPE.

Las USE son las viviendas. Para su seleccion se realizo previamente, en cada PM, un
conteo de todas las viviendas ubicadas dentro de sus limites. La seleccion dentro de
cada PM es sistematica, con probabilidad igual para todas las viviendas.

En el momento de la encuesta se entrevistd a todos los hogares y a todos los habitantes
de las viviendas que fueron elegidas.

Iniciado el trabajo de campo, se resolvié aumentar el tamaio de viviendas a seleccionar,
considerando una posible pérdida por falta de respuesta del 27%, esto, llevo a aumentar
el tamafio de la muestra a 2.375 viviendas, seleccionando conglomerados de 19
viviendas en cada UPE. En ese momento ya se habian seleccionado las 16 viviendas en
25 UPE, por lo tanto, se eligieron sistematica y aleatoriamente 3 viviendas adicionales
en cada uno.




Para expandir los valores de la muestra a la poblacion se considera: i) la inversa de
la fraccién de muestreo y ii) un factor de correccién por no respuesta (FNR) por los
rechazos y las viviendas con residentes permanentes temporalmente ausentes.

Los estimadores se definen como las expresiones matematicas construidas a partir
de los datos de la muestra y que tienen como objetivo aproximarse a los valores
poblacionales o parametros del estudio. La estructura de estas formulas depende de la
forma en que fueron seleccionadas las diferentes unidades de muestreo.

En la presente investigacion, el disefio de muestra fue complejo: conglomerados
estratificados a dos etapas, donde las UPE se seleccionan con probabilidades variables
y las USE con probabilidades iguales.

El estimador basico fue el de expansidon simple, estimador insesgado, para estimar
parametros totales y promedios de una variable cuantitativa o dicotémica como asi
también los errores debidos al muestreo.

Estimadores bdsicos:

Toda poblacion esta caracterizada por ciertos parametros los que deben ser estimados
por estimadores muestrales. El problema que se plantea es determinar a partir de las
observaciones el valor numérico que reproduce el comportamiento de la poblacién
(un problema clasico de estimacion). Para conocer estos valores se pueden realizar
estimaciones puntuales y por intervalos.

Un estimador puntual consiste en un solo estadistico muestral que se usa para estimar
el valor verdadero de un parametro de una poblacion.

Luego de los primeros andlisis del material recogido en campo se plantearon métodos
apropiados de imputacion y de calibracion.
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Factor de expansion de la 1° etapa:
Las UPM son los radios censales 2001 o subdivision de los mismos.

La probabilidad de seleccion de cada unidad primaria es su correspondiente cantidad
de viviendas dividido el total de viviendas del dominio.

De esta forma el factor de expansion de primera etapa es el siguiente:
F1(hi) = Nh / (Nhi* mh)

Donde:

F1(hi): factor de expansion de la UPM i-ésima del dominio h
mbh: cantidad de UPM en la muestra del dominio h

Nh: total de vivendas del dominio h

Nhi: total de viviendas de la i.ésima UPM del dominio h

Factor de expansion de la 2° etapa:

Se toma la vivienda como unidad de segunda etapa de seleccion (USM). Cabe recordar
aqui que la vivienda es la unidad de seleccidn, pero que la unidad de analisis es el hogar.

Se realizé un conteo previo a la seleccién de las viviendas en cada una de las UPM
seleccionadas a fin de convalidar la informacién proveniente de las distintas fuentes.

El tamafio tedrico de la muestra en cada UPM varia por dominio.

La probabilidad de selecciéon del conglomerado de viviendas en cada UPM es su
tamano dividido el total de viviendas contadas en la misma.
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De esta forma el factor de expansion de segunda etapa es el siguiente:
F2(hi) = N"hi / fii

Donde:
N "hi: viviendas segtin conteo en la i-ésima UPM del dominio h
fi: conglomerado de viviendas seleccionadas en cada UPM

Las ausencias y rechazos se trataron como se hace habitualmente en este tipo de
encuestas, corrigiendo el factor por simple expansion de la 2° etapa de cada UPM por
el cociente entre el tamaio tedrico dividido la cantidad de viviendas que respondieron.
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|- DATOS DE LA VIVIENDA Y DEL HOGAR

1. TIPO DE VIVIENDA

2. ;Cuéntas personas viven en este hogar?

4, ;Cuantas personas estan viviendo
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Dep s ¥ {Residen por un periodo mayor a 15 dias. en este hogar por un periodo

iz ] Incluyéndose a Ud) menor a 15 dias?

o D? mmmuﬁ%wm,«um%
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Camidn pesado (+ de 2 ejes) o Camion pesado [+ de 2 ejes) 0o Camibn pesado [+ de 2 ejes) 0Os
Vehiculo de Transporte (» 5 pasajercs)  []7 Vehiculo de Transporte (> 5 pasajeres)  []7 Vehiculo de Transporie (> 5 pasajeros)  []7
Ot [DESCRIER] (W : Otro  [pescRER] 0O : Ot pEsCRER| e

9. ;Ese vehiculo es... 9. ¢ Ese vehiculo es... 9. ¢Ese vehiculo es...
Prapia de algin miembro de este hogar [ : Propio de algin miembro de este hogar ]! : Propio de algin miembro de este hogar ]!
para uso particular? : para uso particular? para uso particular?
Pioplo de algiin membro de eslehogar [)¢ | Propio de algn miembro deesiehogar [2 | Proplo de sl fiembro de este hogar | [ ]2
para uso laboral? : jpara uso laboral? : para uso laboral?

Empresal Goblema? DJ : Empresa Gobiemo? DJ : Emprasa’ Gobsemo? DJ
Prestado o alquilado? o Préstado o alquiade? o Prestado o alquilado? m
10. ¢ De qué aiio es? (I TN T 10. ¢ De qué afio es? [ | 10. ¢ De qué afio es? [

11. Qué marca es? i 11, 4Qué marca es? i 11, Qué marca es?
12. 4 Qué combustible utiliza? 12. 4 Qué combustible utiliza? 12, 4 Qué combustible utiliza?
Nafta/ Alconafta ) Nahtal Alconafta o Nahal Alconafla o
Gasol Dissel C: | ' GasoiDiesel [l | ' GasoilDiesel m{]
Gas/ GNC CF |  GaslieNe mE Gas/ GNC 0
Nafta + GNC O+ | (hawawcne [T 0
13, {Cusnto gasta aproximadamente este hogar | 13, JCusnto gast este | 13, Cusnto gast te hog
en combustible para este vehiculo por mes? : en combustible para este vehiculo por mes? Loen [ te vehiculo por mes?
$oe $L T}
NS 5 ' TWSHE 5] ' [E0E]
14, {Cuénto gasta ap 9 ! 14, {Cuinto gasta ap e b ! 14, ;Cuénto gasta ap ste hog:
[por mes sin incluir | vehiculo por inincluir | en po in incluir
el combustible? i el combustible? i el combustible?
Gaslo en cochera s : Gasio en cochera S : Gasto en cochera s
=0 ' [E0E] ' INSHE ]
Gasto en patente $. ;| Gasioenpatente $ | (Gasioen patente $
SNG4 : SNG4 : [NSNC 561
Gasto en seguro s : Gasto en seguro E Gasto en seguro
(= sG5| INSINE 58]
Gasto tolal 50 . (et L Gas
NG %] ' [EC5E] : TNENC 5]
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- VR R

15. ¢ Este hogar tiene alguna moto? 17. 4 Este hogar tiene algin ciclomotor? 19. 4 Este hogar tiene alguna bicicleta?
5|D1 NUD? SiD\ NGDZ 5|D| NOD?
1 [PRSAAP1T) l [PRSAA P10} 1 [PRSAAPZY]
16. ¢ Cudntas?_, 18. ¢ Cudntos? § 20. ;Cuantas?,

INGRESOS DEL HOGAR feseonoe e ez 1 sogss oo

21. Incluyendo los sueldos, changas, jubilaci pensi bsidios, planes sociales, alquileres o algin tipo de entrada de dinero de todas las
personas que viven en este hogar, jcuél diria Ud. que fueron las entradas totales en dinero recibidas por todos los del hogar durante el
mes pasado? )
TRGMNG 6]
[ENCUESTADCR: MOSTRAR TARJETA DE INGRESOS POR GRUPO, 50U )« AR

22. 4 En cudl de estos grupos se ubican las enfradas totales de dinero de este hogar durante el mes pasado?

D\ Dz Da Da Ds Ds D! Ds Ds Dm Dw
23. ;Este hogar o alguna persona de este hogar recibe algin Plan Social?

SiD\ NUD?

24. Incluidos todos los consumos de este hogar (ali servicios, img
calzado, transporte, comida fuera del hogar, etc.), zcuél diria Ud. que fue el gasto total de este hogar en el mes pasado?

salidas, ropa,

INSMNC 561

[ENCUESTADOR: MOSTRAR TARJETA DE GASTOS POR GRUPO, S0LO A QUIENES MO CO8 AR
25. $En cudl de estos grupos se ubica el gasto mensual total de este hogar durante el mes pasado?

D| Dz Da Da Ds De DI Da Ds Dm Das

26. Incluidos todos los alimentos que se consumen en el hogar (frutas, verduras, cames, lacteos, granos, bebidas, pan, etc.), cudl diria Ud. que
fue el gasto total en alimentos en este hogar el mes pasado?

sl_u_u_l
=]
[ENCUESTADCR: MOSTRAR TARJETA DE GASTOS POR GRUPC, S0LO A QUIENES B0 CONTESTEN ESPONTANEAMENTE LA P25]
27. ¢En cudl de estos grupos se ubica el gasto total en alimentos en este hogar durante el mes pasado?
i O o A o N o Y o O o GO o A o L o O A e
28. ¢ Puede indicarnos cuanto gasto aproximadamente este hogar en transporte el mes pasado? $
[PNCLUIRLOS TODOS LOS COLECTIVD, TAX], REMIS, QULAR, ETC. (05 GASTOS EN VEHICULO PROPID | PeSmC 59

[ENCUESTADOR: MCSTRAR TARJETA DE GASTOS L SOLD A B0 COH LAPZE]
29. ¢ Dentro de cual de estos grupos se ubica el gasto total en transporte de todos los miembros de este hogar durante el mes pasado?

D| Dz Da Dl Ds Ds D! Da DQ Dm Dw




CAPITULO 4. ANEXOS @

11-DATOS DELOS MEMBROS DEL HOGAR S AL ]
1. PersonaN® L1 6. Informadao por 9.1. ¢ La capacidad 10. ; Cuél es la relacion de (.. con el jefe de hogar?
2. Nombre: integrante N°_ | , m d;};lﬁi Jefe del hogar (m
7. Sexo Cényuge I
Varon 1 )
m—rl  WTPL o
Otro pariente (]
3. Fecha de la entrevista 8. 4Cudntos afios Mental? !
e cumplidos tiene (..)? Vieual? mf Otro no pariente Os
4, Lugar de ; 5, Tipo de " I N I | Auditiva? a Servicio doméstico con cama O
Hogar m] Personal ml 9. 4[.-) tiene alguna Ded habla? m) Amigo que comparte vivienda r
Lugar de trabajo []? Tl D: §i ] pasaapstl ‘,om pescren[] ! Visits D:
Orokgar [ boaisalbite ] No[Jz Prsaarm) O
1.PersonaN® L1 6. Informado por 9.1. ¢La capacidad 10. ; Cuél es la relacion de (..) | jefle de hogar?
2. Nombre: integrante N°_ |, mﬁlﬂxﬁn Jefe del hogar o
7. Sexo Cényuge |
Varon i
Muier 82 mﬂo’:’[;wwﬂ' o Hip{a)/ Hiastro{a) O
Otro parients Dl
3. Fecha de la entrevi 8. ¢ Cudntos afios Mental? i
echadslas L L e cumplidos tiene (..)? Visyal? E, Otro no parients my
z Senvicio doméstico con cama e
4. Lugar de entrevista 5. Tipo de entrevista [ hudiva? !
Hogar ml pesonal [0 % al--}mm? Delhabla? [ Amigo que comparts Vivienda o
Lugardeabai[ J: | Telefenica ) Cdackeddioronie? o cecnm[]t Vistan [
& A Si D: PASAARST) / A
Otro ugar O encuesiada (] No[T]2 passarinl 0O
1. PersonaN® L1 6. Informado por 9.1. jLa capacidad 10. 2 Cuél es la relacion de (.. con el jefe de hogar?
2. Nombre: imegrantp Wy deaiedeloles. Jefe del hogar o
7.Sexo Cényuge B
1
Mujer 82 Mum;}imluyen D i Hijo{a)/ Hijastro{a) D:
e Otro pariente [l
3.FechadelaentrevistaL_ 11 11 8. ¢ Cuantos afios Mental? o
ol . cumplidos tiene (...|? Visual? 0 Otro no pariente O
4Lugardeentrevista 5. Tipo de entrevista Ll pAStEZEMMN[]r  Servioo domésioo con cams 0
HL:go: o Personal [ % ¢l-)tienealguna Delhabia? [ Amigo que comparte vivienda [
Lugarde rabajo [ ]2 Telefonica E]: Ws[ 0 :::'P':; ‘(om pescres [ ]! vm |:|:
Orohgar  [J3 m:a:: 0 No[TJz Passars ' O
1. PersonaN® L1 6. Informadao por 9.1. ¢ La capacidad 10. ; Cuél es la relacion de (.. con el jefe de hogar?
2. Nombre: integrante N°_ | , %d;!!ﬂl%in Jefe del hogar [m
7. Sexo Cényuge I
1
m gz Woratece Hiola) Higstrola) 0O
L Otro parients D:
3. Fecha de la entrevista 8. ¢Cudntos afios Mental? !
- - cumplidos tene ()2 yisyany mf Otro o pariente 85
3 Servicio doméstico con cama i
4. Lugar de entrevista 5. Tipo de entrevista L Audiva? O
Hogar [m] pesonal  []1 % ;,{_}ﬂenedgum? Delhabia? [ Amigo que comparts vivienda o
Lugar de trabajo [ Telafbnica 2 s dad diferente Otra?. pescresy [ 1 Visitants O
PasonEnS ) Si [ pasanrs 74 Pansiorista o
Orohgar [ bsigaibdig No[T]z Passarsal
1.PersonaN® L1 6. Informado por 9.1. jLa capacidad 10. ¢ Cudl es la relacion de (...) con e jefe de hogar?
2. Nombre: integrante N°_, mﬂ&[\i\%ﬁl Jefe del hogar O
7. Sexo Cényuge e
i L] oo neuyen Hila) Histrola) (]
Mujer [ sy o Otro parente ]
8. ¢ Cuantos afios Mental? 1
3.Fechadela emﬂm%_.u_"b;._‘.ra tiene (.7 ey B‘ o— O
4. Lugar d 3. Tipo de i D — Auditiva? O Servicko doméstico con cama DB
Hogar o Personal O %el-)tenealguna Delhabla? [ Amigo que comparts Vivienda O
Lugar detrabaio[ ] Teletoniea [ caps:l]c da.c S Ofra? pesces| ] Visitante [
Otro lugar (W Personana  []¢ s : Pensionista O
ancestada D 2 PASAAPI




11. ¢(...) es el principal sostén del hogar?
sl NOD!

D\

12. ;Cudl es el maximo nivel de estudios

aprobado por (...)?
Sin esludios

D|
Primariol EGB ]
Secundariol Polimodal (mg
Superior no univarsilario O
Universitario O
Post-universitario 6
Otro [pescrair] HI
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13, ¢(..) actualmente cursa algin estudio?
sll:|| NO[T]2 IPrssarss)

11. ¢(...) es el principal sostén del hogar?
sl D\ NOD:

12. ;Cual es el maximo nivel de estudios
aprobado por (...)7

Sin estudios (W
Primariol EGB 0
Secundariol Polimodal O
Superior no universitario (W}
Universitario O
Post-universitario g
Otro [pescrisr] HI

13, 4(.) actualmente cursa algin estudio?
SlD\ NO[Jz Prsanei

11. i(...) es el principal sostén del hogar?
sl D\ NOD!

12. ; Cudl es el maximo nivel de estudios
aprobado por (...)7

Sin estudios D‘
Primariol EGB [l
Secundario/ Polimodal D!
Superior no universitario O
Universitario O
Post-universitario d
Otro [pEscRam) BI

13, 4{..) actualmente cursa algin estudio?
El m| NO[Jz Prsanris

11, ¢(...) es el principal sostén del hogar?
sl (my No[Jz

12. ;Cuil es el maximo nivel de estudios

aprobado por (...)?

Sin estudios o
Primariol EGB e
Secundario/ Polimodal D!
Superior no universitario Cr
Uriversitario s
Post-universitario B
Otro [pEsCREIR| Bi

13. 4(..) actuaimente cursa algin estudio?
sif]r NO[TJz Passarial

11. i(...) es el principal sostén del hogar?
siEy NO[J2

12. ;Cudl es el maximo nivel de estudios
apral:_mdo por [

Sin estudios O
Prmariol EGB (W
Secundariol Polimodal (g
Superior no universilario Img
Universitario (m
Post-universitario 6
Otro [DESCREIR H’

13. ¢[...) actualmente cursa algin estudio?
S|D| NO[T]2 IPesaarse)
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14. ;Cual es el nivel que se encuentra 15. ¢En qué dmbito cursa (...)7
cursando (...)? )

Jardin de Infantes! Matemal o Privado  []¢

Primanio/ EGB mg Estatal [

Secundariol Polimodal [ o  []°

Superior no universitario ¢

Universitario (3

Post-universitario O

[SOLD PARA LOS MAYORES DE 18 AROS]

Educacin no formal 7
- . E]a 16. ¢ Posee licencia de conducir?

Lt O l si]r  Me[]:

14. ;Cual es el nivel que se encuentra 15. ¢En qué dmbito cursa (...)7
cursando (...)? )

Jardin de Infantes/ Matemal (m] Privado ]

Primariol EGB (g Estatal - []2

Secundario/ Polimodal O Otro (mE

Superior no uriiversitario ()

Universitario (|

; cr oo AR

E 7 PARA LOS MAYORES DE 18 ARCS]

;“ " Da 16. ¢ Posee licencia de conducir?

Eeseen O l si[]r No[]2

14. ; Cual es el nivel que se encuentra 15. ¢En qué dmbito cursa (...)7
cursando (...)? )

Jardin de Infantes’ Matemal mj Privads ]

Primariol EGB (g Estatal [

Secundariol Polimodal r o [

Supenior no universitario D{

Universitario O

Post-unerstario [ -

Edh & f [0 PARA LOS MAYDRES DE 15 ANCS]

- " D: 16. ¢ Posee licencia de conducir?

PESCRER| O | S Ne[Je

14. ;Cudl es el nivel que se encuentra 15. ¢En qué dmbito cursa (...)?
cursando (...)? .

Jardin de Infantes/ Matemal (m Privado [

Primario/ EGB (g Estatal [

Secundario/ Polimodal O Otro mp

Superior no universitario 4

Universitario Ds

cr S0 ARGS]

g [0 PARA LOS MAYORES DE 16, i
Educaciin no formal r i &
= = Da 16. ¢ Posee licencia de conducir?

PESCADR) 0O i SO N[

14. ; Cual es el nivel que se encuentra 15. 4En qué ambito cursa (...)7
cursando (...)? )

Jardin de Infantes/ Matemal (mf Privado ]

Primariol EGB (W Estatal - []2

Secundariol Polimodal O Otro (mE

Superior no Universitaria O

Universitario (g

- - Ok " .

hucack l T 0 PARA LD MAYORES D 18 ARIDS]
;“ 1 E" 16. ;Posee licencia de conducir?

l si[]r  Me[Je
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17. Durante |a semana pasada, ;cual fué su actividad principal? | cer careconias

Trabajo O Prssars Pensionado (WY

No trabiajo) pero mantiens emplea [[]2 Pasep1g Rentista s

Busch trabajo [J¢ wsarez Inacivo por discaparidad permanente [[]° PAS4APZI
Estudiante O Ofra pescrain] [Jroresesra
Ama de casa (g !

Jubilado mj NSING 0=

17. Durante la semana pasada, ;cual fué su actividad principal? ;=

Trabajs D| [PASAAPI Pensionado D?
Noitrabejo pero manbene empleo | [J2 Fs+4P™8 | Reniita O

Busoh trabajo D: [PASAAPZ |MWWWD9 [PASAA PZZ|
Estudiante mj DESCREIR] [Jropeearean
Ama de casa (mg Ih

Jubilado Imj NSINC =

17. Durante la semana pasada, jcudl fué su actividad principal?  rer carenoning

Trabajo D| [PASAA PG Pensionado D7

No trabajfs pero mantiens emplea | []2 Pasespis Renlista e

Buscd trabajo [J? pesanez Inacévo por discapacidad permanents [[]° PASAAR2Z
Estudiante O Otra [peschaiR] [Jroresanrzl
Ama de casa O !

Jubilado mf NSINC 0=

17. Durante la semana pasada, ¢cudl fué su actividad principal? eer coescaisg

Trabajt 1 Prssaras Pensionado o

No trabajd pero manbens emplea ]2 Pasaspisl Rentista O

Busct trabajo 3 resanra Inacivo por dscapacidad permanenis [ PAS4A P2
Estudiants Da Oira jpeschsin] Dmms.um]
hma de casa Os I

Jubilado mj NSME 0=

17. Durante la semana pasada, ¢ cudl fué su actividad principal? e=

Trabajo DI [PASAAR 1G] Pensionado D7
Natrabiajé pero mantene empleo. [ ]2 Pistsrtd | Rentista mg

Buscb trabajo [ masenrazy Inactivo por discapacidad permanerie [[]9 PASAAP22
Estudianta DA Otra pescram D‘DPASA"PZH
Ama de casa (g i

Jutilado (m NSING L=




18. ;Ademas de NOMERAR LAS CATEGORIAS INDICADAS]
realizd alguna otra actividad o labor remu-
nerada o trabajo para familiares sin recibir
ningin pago?

SiD 1 NO[Jzpesaarz

18.1. gCual?

19. 4 Cual es su relacion referida al trabajo?
Obwero | Empleado DI [PASAAPZY]
Patron/ Empleador r
Trabaja por su cuenta Dl

Trabajador sin salato 3¢ Prssaezy

CAPITULO 4. ANEXOS @

20. ; Qué categoria se ajusta mas a su activi-
dad como i [LEERC |

Changas/ Pedn mj
Trabajador no especializado  []?
Comerciante sin personal |:|a
Artesano O
Trabajador especializado [mE
Profesional independiants O
Olros autdnomos O

18. (Ademas de MOMERAR LAS CATEGORIAS INDICADAS]

realizd alguna otra actividad o labor remu-

nerada o trabajo para familiares sin recibir
ningin pago?
5 SID 1

18.1, ;,Cual?

19. ; Cual es su relacion referida al trabajo?
Qbrero | Empleado [ Prsaspiy
Palron! Empleador O
Trabaja por su cuenta O
Trabajador sin salario D-l [PASAAP21]

NOD?FAS.!APH]

20. ;Qué categoria se ajusta mas a su activi-

dad como cuentapropista?  [LeskcaTEGOALAS
Changas/ Pedn O
Trabajador no especializado O
Comerciante sin personal O
Artesano my
Trabajador especiaizado O
Profesional independiente e
Otros auténomos. O

18. ;Ademas de [NOVERAR LAS CATEGORIAS INDICADAS]
realizd alguna otra actividad o labor remu-
nerada o trabajé para familiares sin recibir
ningin pago?
sir NOJ AP
» O [Jepassnrz
18.1. gCual?

19. ¢ Cudl es su relacion referida al trabajo?
Obrero [ Empleada D‘ [PASAAR21]
Patron! Empleador W
Trabaja por su cuenta e
Trabajador sin salatio [J* prssaray

20. ;Qué categoria se ajusta mas a su activi-

dad como propista?  [eec
Changas/ Pedn o
Trabajador no especializada INE
Comerciante sin personal DJ
Ariesano mg
Trabajador especiaiizado s
Profesional independients m
Olros auténomos O

18. (Ademds de MOMERAR LAS CATEGORIAS INDICADAS]
realizé alguna otra actividad o labor remu-
nerada o trabajo para familiares sin recibir
ningun pago?

siCe NO[Jzrasasrzz
18.1. g Cual?.

19. 4 Cual es su relacion referida al trabajo?

Otwero [ Empleado D\ PASAARZY]
Patrbn/ Empleador k
Trabaja por su cuenta O
Trabajador sin salano D' [PASAARZY]

20. ; Qué categoria se ajusta mas a su activi-
dad como ista? e

Changas/ Padn (mg
Trabajador no especializado O
Comerciante sin personal O
Artesano O
Trabajador especiaiizado O
Profesional independiente o
Otros auténomos o

18. (Ademas de MOVERAR LAS CATEGORIAS INDICADAS]
realizd alguna otra actividad o labor remu-
nerada o trabajo para familiares sin recibir
ningin pago?

siCye NO[Jepacasraz
18.1. ;Cual?
19. ¢ Cual es su relacion referida al trabajo?
Obirero | Empleado D\ PASAARDY]
Patron/ Empleador O

Trabaja por su cuenta
Trabajador sin salario D-l [PASLAPZT]

20. 4 Qué categoria se ajusta més a su activi-

dad como cuentapropista?  [Lesk catEGOALS
Changas/ Pedn D 1
Trabajador no especializado ‘mE
Comerciante sin personal O
Artesano Wy
Trabajador especiaiizado [m
Profesional independiente O
Otros auténomos O




21, ;Cudl es su dmbito de trabajo?
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22. Incluyendo los sueldos, changas, jubila-

Estatal O ciones, pensiones, subsidios, planes socia-
Pii r les, alquileres o algin otro tipo de entrada en
dinero, ¢ Ud. recibid alguna entrada en dinero
Coaperatival Mutual O durante el mes pasado?
Hogar! Famiia 4
O SIC]'  No[[]2 pasaaras soaus vines,
Otro pescrer| I SOL0 51 S MAYOR DE 4
L ANOS]
23, ; Cuénto dinero recibié aproximadamente?
$ ey
21. ¢ Cual es su ambito de trabajo? 22. Incluyendo los sueldos, changas, jubila-
Estatal O ciones, pensiones, subsidios, planes socia-
Prvado D2 les, alquileres o algtin otro tipo de entrada en
dinero, ¢ Ud. recibid alguna entrada en dinero
Cooperatival Mutual ¢ durante el mes pasado?
Hogar! Famiia (m
Sl il 5,
[a— o O SR pescass
23. ¢ Cuanto dinero recibio aproximadamente?
21. 3 Cudl es su ambito de trabajo? 22. Incluyendo los sueldos, changas, jubila-
Estatal O ciones, pensiones, subsidios, planes socia-
Privad e les, alquileres o algin otro tipo de entrada en
_ dinero, ; Ud. recibio alguna entrada en dinero
Coaperatival Mutual O durante el mes pasado?
Hogar! Famiia Dc
8 N 2
Otopescasn o O %Ll poranssmes
23. i Cudnto dinero recibié aproximadamente?
21. ¢ Cudl es su ambito de trabajo? 22, Incluyendo los sueldos, changas, jubila-
Estatal [m | clones, pensiones, subsidios, planes socla-
P Cr les, alquileres o algdn otro tipo de entrada en
dinero, ;Ud. recibio alguna entrada en dinero
Cooperatival Mutual O durante el mes pasado?
Hogarl Famiia ¢
o O S0 Dgme
LAY 4
Propescre O o
23, ; Cuénto dinero recibié aproximadamente?
Sty
21. 4 Cudl es su ambito de trabajo? 22, Incluyendo los sueldos, changas, jubila-
Estatal DI ciones, pensiones, subsidios, planes socia-
Privado O les, alquileres o algin otro tipo de entrada en
dinero, ;Ud. recibid alguna entrada en dinero
Cooperatival Mutual e durante el mes pasado?
Hogarl Famiia ¥
or = SO vl eevenmens
Jeopeaneny O o

23. ¢Cudnto dinero recibio aproximadamente?



CAPITULO 4. ANEXOS @

ICUESTADOR: REGISTRAR LA TOTALIDAD DE INGRESOS, INCLUIR LOS RECBIDOS POR IPLEC.

L
TARCE A WERESOS BONOUALES FOR CALPO. SELO A GUENES 10 COUTEETEN ESPONTINEAMENTE LA P
24. ¢En cudl de estos grupos se ubica su entrada total de dinero recibido el mes pasado?

D 1 Dz Da D¢ Ds Ds D? DB Ds Dlu Dss

ICUESTADOR: REGISTRAR LA TOTALIDAD DE mw m iR LOS RECBIDOS POR PLANES ¥ SEGURD POR DESEMPLED.
TRAR TARUETA DE INGRESOS INDIVIDUALES POR DAWMSMMWEWT NTE LA P2

24. ¢En cual de estos grupos se ubica su entrada total de dinero recibido el mes pasado?
D| D? Ds D4 Ds De D? Da Di Dw Dm

CUESTADOR: REGISTRAR LA TOTALIDAD DE INGRESOS, INCLUIR LOS RECRBIDOS POR PLANI S ¥ SEGURD POR DESEMI
TRAR TARUETA DE INGRESCS INDIVIDUALES POR GRUPO, DAWSMMSTENESFDNT ENTE LA P23

24, 4En cudl de estos grupos se ubica su entrada total de dinero recibido el mes pasado?
(m L o O s T o Y o U s R O

IPLED.

EgELESTmOR REGISTRAR LA TOTALIDAD DE NGAESOS, HCL iR LOS RECEIDOS POR PLANES ¥ SEGURD POR DESEMPLED,
TRAR TARJETA DE INGRESOS INDIVIDUALES POR GALUI OvA QUEENES NO CONTESTEN ESPONT, TELAPZY

24. 4En cudl de estos grupos se ubica su entrada total de dinero recibido el mes pasado?

D| D? D] DA Ds Ds D? Dn Ds Dm Dng

NCUESTADOR HEGISTMLHOT&LM(ENMES:G !ICL IR LOS RECEIDOS POR PLANES SOCIALES ¥ SEGURD POR DESEMPLED,
TRAR TARJETA DE INGRESOS INDIVIDUALES POR 0 A QUEENES MO CONTESTEN ESPONT, NTE LA P3|

24. ¢ En cudl de estos grupos se ubica su entrada total de dinero recibido el mes pasado?

D| D: Ds D¢ Ds Ds D? Da Dq Dm Dns
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25. yRealizd viajes durante el dia de ayer? 26. ; Cuantos? L

StDl [PASAAP2E] mga [PASARPZT| [FASAAMODULD CRIGEN 4#05]

25. ¢Realizd viajes durante el dia de ayer? 26. ¢ Cudntos? {

SIDI [PASAA RS MDE [PASARPZT) [PASAAMODULD CRIGEN 05|

25. gRealizo viajes durante el dia de ayer? 26. 3 Cudntos? [

SI[]1 paeaarag No[ ]z pasanpar) ; #hos|

25. jRealizé viajes durante el dia de ayer? 26. ¢ Cuantos? L
SI[]1 pesearas No[]2 pessaran F #hos)

25. yRealizd viajes durante el dia de ayer? 26. § Cuantos? i

Si[] prsasrzm No[]2 pasaspar) [FASAANGDL AROS)




CAPITULO 4. ANEXOS @

21. ¢Por qué no realizé viajes en el dia de
aywr s REUERAMLTLR Calles estaban intransitables (inundadas, D‘

Esio enfermo ! con barro, elc.)

Tuvo vacaciones! Franco O Hubo para/ huelga (mj
No trabajd D\ No tuvo clases D\
No tuvo dinero para \iajar O Mal tiempo (mjl
Trabajo en su casa D! No tuvo necesidad de viajar D\
Estivo fisera del drea (mj Otra motivo jescRisiF] I:I‘l
No hay transporte D‘

No hay transporte para discapacitados. ] ngkg&us PASAAMODULO PERCEPCION SIES

27. ¢ Por qué no realizd viajes en el dia de
ayer? RESPUESTAMILTRLE] ) ) )
Calles estaban intransitables (inundadas, D‘

Estivo enlermo (| con barmo, elc.)

Tuvo vacaciones! Franco O Hubo paro/ huelga o
No trabajd D\ No tuve clases D\
No tuvo dinero para viajar o Mal tiempo O
Trabaj en su casa O No tuvo necesidad de viajar O
Estuve flera del drea o Ofro motivo pescAmiR) I:l‘l
No hay ransporte D\

Mo hay transporte para discapacitados  []" nghﬂw\«?ﬁs PASAAMODULO PERCEPCICN S1ES

21. ¢ Por qué no realizo viajes en el dia de
ayer? RESPUESTALULTIPLE]

Calles estaban intransitables (inundadas, m]
Estwvo enfermo (m con barra, elc.)
Tuvo vacaciones/ Franco O Hubg para! huelga o
No trabaj O No tuvo clases O
No tuvo dinero para visjar (m Mal tiempo mj
Trabaj en su casa D\ o tuva necesidad de viajar D‘
Estivo fuera del drea (m Otro molivo ESCRIR] ‘l
No hay transporie D\
No hay transporte para discapacitados (] mﬁmL VITES PASAA MODULO PERCERCION 51 ES

27, ¢Por qué no realizd viajes en el dia de
ayer? RESPUESTAMILTIRLE| - :
Calles estaban intransitables (inundadas,

Estuvo enfermo O con barro, elc.) o
Tuvo vacaciones! Franco O Hubo para/ huelga (m{l
No trabaj O No tuvo clases O
No tuvo dinero para viajar O Mal tiempo o
Trabajé en su casa o No tuvo necesidad de viajar O
Estuvo fuera del drea (] Ofro motivo pescriak] |:|‘l
No hay transporie U\

Nohay Wransports para discapacitados [ ngws PASAAMODULO PERCEPCION 51 E5

27. ¢ Por qué no realizo viajes en el dia de

a [RESPUESTA MULTIPLE]
yer? (Calles estaban intransitables (inundadas, D‘

Estuvo enfermo [m con barmo, elc.)

Tuvo vacaciones! Franco O Hubo para/ huelga (m]
No trabajs D\ No tuvo clases D'
Ne tuvo dinero para viajar (mjl Mal tiempo O
Trabaj en su casa O No tuvo necesidad de viajar o
Estuvo fuera del drea O Otro motive DEscRIER] l
No hay transporie D1

No hay transporis para discapacitados - []' [FDE OULO VLIS PASA MODULO PERCEPOIN S ES
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1. Fecha de vigjeL L1t

pe y s £ 00 e

3. i Cual fue la actividad de origen y destino de este viaje?

2. Informado por integrante n® '

% 5 Social a‘% Dejar Buscar 08

Hogar g i 0 sopaer

Trabijo (ligacde) -~ [J: ]z Famila Umy m:'n:walw[:l“lj“
Asunto laboral [P ' Deportesy recreacion | [ ]"° o edicato P
Estiidios (donda cursa) [ ¢ []*  Pessonal P (mimy Eﬁmémﬂ yHL
Estudios (otros hugares) []* []* ' Ira buscar empleo OO Otropescres e
Sl CFCE s membrosnogrs OO l
Compras Oor mﬂﬂ:ﬂg&

Far tavor s qut doayer y s 400 de'a

1. Fecha de viajeL oL st
aa mes afo

3. (Cuél fue la actividad de origen y destino de este viaje?

2. Informado por integrante n® L1

0D 0D oD

Hogar OO - Soci [J: [0  DejarBuscaro acormpafiar e
Trabajo {lugar de) [P Famiia Dg Dg amumawl:l' D
Astnio laboral [J*[J* ' Deporiss y recreacion - [Jo[J g‘:mw s
Estudios {donde cursa) [+ []*  Personal Trimite personal [ ][] a0 miembrm del hogar o
Estugios {otros hugares) [_]s []5 " Irabuscaremplea  [Ji2[J¢ ' Otrojoescaies] (I
Salud Tml i o e

Compras BJE: :::momlimg!a D Dﬂ l

Por avor los vias qua aprylasdf0dela

1. Fecha de "]aje‘—a',—“—...‘;‘ L

3. i Cuél fue la actividad de origen y destino de este viaje?

2. Informado por integranten® 1

0D 0D oD
Hogar OO sl Imdmg Deja Busscar O crrpfier G
Trabeio (ugarde) [Je[J2  Famiia Uy m:mmmlwl:! O
Asunto laboral [J* [0 " Deportes yrecreacion [ educalo e
Estiios (donde cursa) [ ] []¢  Personal T mmy Deftcuecor ool [T ]
Estudios (otros lugares) D5 [:|5 Ira buscar empleo DIZDu Otro [DESCRIBR] DaDls
Salud [h[e X !
Compras Dy mertodogrs  L1LT° !

Por favor was g ey s 400 dela

1.FechadeviajeL L 1oL 11 1
] mes oo

3. (Cudl fue la actividad de origen y destino de este viaje?

2. Informado por integranten® 1

0D 0D oD
Hogar OO | sec [JF Q¢  DeiadBuscaro acompafiar s
Trabajo (lugar de) O Famiia i amumawl:l L3
Aswtolobonl [T (> epors 580660 [1°TT" Doyt screter [
Estuios (ondecursa) [0 []¢  Perora Temteporsond (11T aromimbnstmny. =
Estudios (otros hugares) []5 [(]% ' Irabuscaremplea ][] Otro [DESCRIER] I3
b DO o OO !
Compras [P S

Pow lavor descrits A que de ayer ylas 4 00 dela

1.FechadeviajeL ot L1
] mes aho

3. ¢Cudl fue la actividad de origen y destino de este viaje?

0D
Hogar D| D|
Trabajo (lugar da) (mg D:r
Asunio laboral D3 D3

Estudios {donde cursa) []¢ []*
Estudios (otros lugares) [ 15 [
Salud PO
Compras o0

0D
Social DE D5
Familia OO
Deportes y recreacion [ ]9[]
Personal Trémie personal [ [:]"

Irabuscaremplea [ J%

[+ ]
amembmdehogra (1o "
centro educaivo

2. Informado por integrante n® _._

oD

jar Buscar o acormpafiar
:::rmumpalwlj“l:l“

dsinko de cent educaho
for Buscar b aoomparier 1
S:;rriumndnlhm o
Ofro pescriss) e
l



4, 4 Cudl fue el lugar de origen de su viaje? peer carecorias

Posadas D'
Ganpa 0
Candelaria 2
R — R
Fuera dad Area Metmpoliana da: o
|Posadas pemen la Prov. de Misiones

Provincia de Comientes m
Otras localidades de Paraguay []7
Resto de Argenting (g

CAPITULO 4. ANEXOS @

4.1, Bamal Chacra

432 Callg

A3 Abra ...

A4 Esura mis s

45 Hio

4, ;Cudl fue el lugar de origen de su viaje? pesrcatecoris

Posadas O
Conps ]
Cantelara Cr

Encamacion (Paraguay) ([
Fuera del Area Metropoltana de O
|Posadas pemen la Prov. de Misiones

Provincia de Corrientes my
Otras localidades de Paraguay []7
Resto de Argentina 0

4.1, Bamio/ Chacra

42 Calle

43 Alurs

44 Esqura mis pragra

45 Hin

4. ; Cual fue el lugar de origen de su viaje? [e=s careconing)

Provingia de Corrientes O
Otras localidades de Paraguay []7
S ——— In]

4.1, Bamio/ Chacra

42 Cala

A3 Ahurs .

44 Esqura mis poama

45 Hio

4. (Cudl fue el lugar de origen de su viaje? peer carecorias

Posadas Dl
Ganipd D?
(Candelaria (mE

Encamacion (Paraguay) (g
Fuera dad Area Metopoliena de 0
[Posadas per en la Prov. de Misiones

Dot vt I
Otras localidades de Paraguay []7
Resio de Argenting m{

4.1 Bamio/ Chacra

42 Colle

43 Alurs.

44 Esqura mas para

45 Hio

4. ;Cual fue el lugar de origen de su viaje? je=x cateconles;

Posadas 1
Gapd Ez
Candelaria 0
Enicamacion (Paraguay) |my
Fueradel AreaMetropoltzniade O
Przsadass permen ka Prov. de Misionis.

Provincia de Corrientss (g
Otras localidades de Paragusy []7
Resto de Argentina 0

41 Bama/ Chacra

42 Colla

43 A

44 Esquramis priwma

45 Hio




@ RESULTADOS DE LA ENCUESTA ORIGEN / DESTINO 2010

5. 4 Cual fue el lugar de destino de su viaje? | =ca
s
e
Posadas 0o
Ganpa []? H 51 esroichaca
Candelana 3
Encamacidn (Paraguay) s |52ce
Fusera del Area Metropolitana de 3¢ |sa
Prsacs pero en & Prov. de Mesones o
Provincia de Corrientes | 54 Exqinamis psina
Otras localidades de Paraguay  [[]7
Resto de Argentina I8 |55t
5. ;Cual fue el lugar de destino de su viaje? | =ca
SOLOPARAEL
EOOPCACR et
Posadas E 1
Ganpa ]2 H 5+ samo chacea
Candelaria (I
Encamacin (Paraguay) [+ |52ce
Fuera del Area Metopolitena de O |saa
Posadas per en la Prov de Misiones bt
Provincia de Cofrientes L5 |
Oras localidades de Paraguay []7
Resio de Argentina B |55 Ho
5. ¢ Cual fue el lugar de destino de su viaje? | =ea cameconing)
T
it s
Posadas g
Ganpad 3¢ H 5+ gamol cracea
Candelana O
Encamacion (Paraguay) L R
Fuera del Area Metopoltana de (mg i
Pasadas perm en la Prov de Misiones 43,400
Provincia de Corrieniles g S4B s i
Otras localidades de Paraguay []7
Resto de Argentina O |sstm
5, ¢ Cudl fue el lugar de destino de su viaje? |cer careconing)
SOLOPARAEL
CODPCAOR. e e
Posadas O
Garupd D? §1. Bamil Chacra
Candelaria I
Encamacion (Paraguay) |
Fuera del Avea Metmpoltana de o L
[ & mmbww' 53 Alura
Provincia de Corrientes Bf P mpm—
Otras localidades de Paraguay [
Resto de Argentina ¢ |sse
5. ;Cual fue el lugar de destino de su viaje? =
SOLOPARAEL ||
COORCAER | ke
Posadas (|
Ganpa 2 H s+ gamor chacea
Candelaria (I
Encamacion (Paraguay) [+ |32ce
Fuera del Avea Metopoliana de O "
Posadas perm en la Prov, de Misiones ol
Provincia de Corrientes 08 |
Otras localidades de Paraguay ]
Resto de Argentina []® [sstm




6. A qué hora salié del lugar de origen?

o minuios

7. LA qué hora llego a su destino?

[ T —
o miuios

8. ¢ Cudnto tiempo duré el viaje, desde que
salié del lugar de origen y hasta que llegd al
lugar de destino?

1T T I }
o mnuios

CAPITULO 4. ANEXOS @

9. i Cuantas veces por semana realiza este
misme viaje, en el mismo horario y del

mismo moda?
—_
|52 CONTESTA “EVENTUALMENTE" CODFICAR CON 29|

10. ¢En cuantas etapas realizo este viaje?
—

6. ¢A qué hora salio del lugar de origen?

(S . |
o miuks

7. 4A qué hora llegd a su desting?

S e |
hor ks

8. §Cuanto tiempo durd el viaje, desde que
salio del lugar de origen y hasta que llego al
lugar de destino?

Lot ol f
for  minios

9. ¢ Cudntas veces por semana realiza este
misme viaje, en el mismo horario y del

mismo moda?
—_
|5 CONTESTA“EVENTUALMENTE" CODFICAR CON 95{

10. ;En cudntas etapas realizd este viaje?

[ -

6. ¢A qué hora salio del lugar de origen?

D SN Y |
o misuion

7. 4A qué hora llegd a su destino?

A 0] T I |
hoa  mwulos

8. ;Cuanto tiempo durd el viaje, desde que
salié del lugar de origen y hasta que llegé al

lugar de destino? et
hora manulos

49, ; Cuadntas veces por semana realiza este
mismo viaje, en el mismo horario y del

mismo modo?
[——
[ CONTESTAEVENTUALMENTE" CODFICAR CON 95|

10. ;En cuantas etapas realizo este viaje?
L

6. ¢ A qué hora salid del lugar de origen?

[ e ] A T |
ot miruios

7. ¢A qué hora llego a su destino?

Ll
fora  minuios

8. ;Cudnto tiempo durd el viaje, desde que
salié del lugar de origen y hasta que llegd al
lugar de destino?

LI L]
fom sl

9. ¢ Cudntas veces por semana realiza este
mismo viaje, en el mismo horario y del

mismo moda?
| -
[52 CONTESTA "EVENTUALMENTE CODFICAR CON 56|

10. (En cuantas etapas realizo este viaje?
L

6. ¢A qué hora salio del lugar de origen?

G I |
o mirukon

7. ¢A qué hora llego a su destino?

LT
fora  mieuis

8. ;Cuanto tiempo durd el viaje, desde que
salié del lugar de origen y hasta que llegd al
lugar de destino?

T . |
hors  muks

9. 4 Cuantas veces por semana realiza este
mismo viaje, en el mismo horario y del

mismo moda?
—_
|5 CONTESTA “EVENTUALMENTE" CODFICAR CON 95(

10. ¢ En cudntas etapas realizo este viaje?
L
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ETAPA Kl

VIAJE Kl

11. 4Qué medio de transporte utilizd en esta etapa? /555 25 i) 0 O o EeouTeR
Automén conductor [T - =
13. ;Compartié el viaje con algun
Automénd acompariante []¢ integrante del hogar?
Mota/ Ciclomator D: 5 D.' NOD?'—" P
Bicicleta +
Taxi 13.1. ;Concudntos? | | |, peseara
Remis
Charter! Combi Ll

Busdelaempresa | [ ]° ssaPtl  Colectivo [ mesearm
Transparte escolar |:|9|Ns¢ i Ape [ upessariy
Lancha colectiva | []10P544716  Otropescram[ ] —+
[PASAR RIS

11. ¢ Qué medio de transporte utilizo en esta etapa? 5155 7 110, 5 08 FRERINTIR s conpucTeR

MBSO cofcty R 13. ;Compartio el viaje con algin
wmﬂ 2 integrante del W

Matof Ciclomater ] siy: NO[TJ2—» prsasas
Bicicieta img 1

Taxi s 13.1. sConcudntos? | | |, peceinog
Remis Ds

Chater/Combi [ ]7F
Bus de la empresa Dnm:supu‘q Coleclivo Dng;:\sa.:.mﬁi
Transporte escolar [ ]9 PAsasPtel [ Aipie el
Lanchia colectiva’ " []10mssasriE  Otopescrmr[ ] " -

[PASAAR TG

11. 4 Qué medio de transporte utilizo en esta etapa? 5 i iy o ACOMOConpuETeR

Automéil conductor []' 7" 1. S =
¢Compartic el viaje con algun

mmuz integrante del hogar?

Matof Ciclomater (] 1 siCY: NO[]2—s pisasrai

Bicicleta [J¢ | 12 ¢Cuanto i

Tad 1 . 13.1. ¢Con cudntos? —b[PAGAAP2E]

Remis

Charter/ Combi D-'I-P“Sﬂ—'-P‘EI
Busdelaempresa []° FasssPl  Colectivo [ pesaspim
Transporte escolar [ Pesaarts [ Apie D 12[PASAA P 14]
Lancha colectiva 10PASAAPIE]  Otrojpesc 1
O jescrmr[] " —» PR

11. ¢ Qué medio de transporte utilizé en esta etapa? 5515 o iy EoTAR (0N CENDUETER
Automén conductor [T 1 PR =
£ Compartic el viaje con algin
" mmb "“"‘H? integrante del hogar?
bl Clcimolor a sif NO[ ]2 —s usaarag
Bicicleta [:Il O

Taxi 13.1. sConcudntos? | |, |, pesesssg
Remés

Charter/ Combi

Bus de la empresa [ ssar

Transparte escolar ]9 Pasarrisl  [ipie [ ] nPasaary

Lanicha colectiva | []0Piss4P  Otroppescamm[] " —»

[PASAAP1E]

11. 4 Qué medio de transporte utilizo en esta etapa? |5l ity o AR OO GERDUETER

Mmoo f 13, {Compartid e viaje con algin

syt [ ! iﬂhtaf;r«!ﬂl}el‘;ulhogar‘!le ke

Matol Ciclomater ] || sify NO[Jt—s fprshap
Bicicleta ¢ | 12 ¢Cuanto il

Taxi |:|5'=L pagéporese 13.1. gCon cudntos? | | |_,jpussanay
Remis e L viee? $ oy

Charter/ Combi D'IF“S‘\"‘P‘LI

Busdelaempresa | []° Pisasrtsl  Colectivo []"Pasaa

Transporte escolar [ ]° PesaaPsl A pile ju;;n,\g.prq

Lancha colectiva Dlnp::.sx.kp-.[q Wlt&%ﬂl&:ﬂl:j"—v

[PASAA P.16]



CAPITULO 4. ANEXOS @

14. ;Cuantas cuadras caming? s

15. ¢ Por qué motivo caming?
Por cuestiones de salud D\ o hay disponibiidad de Fansporie en la zona Ds
Para no pagar tarifa O El desting del viaje es cercano (g
No tena dinero para pagar r Otros mofivos [DESCRIER] O
Parada muy lejos (m +
Demora mucho € transporte (g T;ﬁ;g@ﬁ::mﬁ"ﬁ&’ﬁ&%ﬁuﬁm
Sarvicio imegular de transporte DG
La gusta caminar r

14. ;Cudntas cuadras camind? '

15. ¢ Por qué motivo caming?
Por cuestiones de salud O Molhey disporibidad de Fansporis enla zona (W
Para nio pagar tarifa O El desting del visje es cercano (mE
No tiene dinero para pagar (W Olros Motivos  [DESCRIBIR] O
Parada muy lejos (g +
Demora mucho e transporte [E %‘%‘:}m@}ﬁmﬁﬁm‘f{%ﬁ% El
Servicia iregular de transporte (g
Le gusta caminar O

14. ¢ Cuéntas cuadras caming? J

15. ¢ Por qué motivo caming?
Por cuestiones de salud (m Mo ey disponibidad de vanspors en b zona O
Para no pagar tarifa O El desting del viaje es cercano O
Mo tiene dinero para pagar (m Otros motivos (oEscRBiR] O
Parada muy lejos (mg 4
Demora macho el ransporte O ResmipRes ettt

il 1

Servicio imegular de transporte Dﬂ
Le gusta caminar O

14, ; Cuantas cuadras camind? '

15. ¢ Por qué motivo caming?
Por cuestiones de salud O Mo hey disponibidad de ransporie en b z0na O
Para fio pagar tarifa [m El destino del viaje es cercano (W
No tiene dinero para pagar (mE Otros mativos [DESCRIBIR] O
Parada muy lejos [mg - +

i

Demora mucho el ransparte s rl}i%ﬁﬁé}k:ﬁ&%ﬁ"uﬁ&‘ﬁ&% B
Serviclo irregular de Iransporte (g
Le gusta caminar O

14. ;Cuantas cuadras caming? s

15. 3 Por qué motivo caming?
Por cuestiones de salud O Mo hey disponibidad de yansporie en b zona (m
Para fio pagar tarifa (mE El desting del visje es cercano [m{
Mo biene dinero para pagar O Otros motivos [DESCRIEIR] O
Parada muy lejos 0o v
Demora mucho el transparte O %ﬁégﬁ%ﬁ&iﬁ B vk “62?6%& sl
Servicio imegular de fransporte D"
Le gusta caminar O
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ETAPA Kl

VIAJE Kl

SOLO PASAJEROS DE COLECTIVO, CHARTER, COMBI, BUS DE LA EMPRESA,
TRANSPORTE ESCOLAR O LANCHA COLECTIVA

16. ;Cuantas cuadras mﬂgd&sﬂxr
aeste medio? jscuo en e

17, Cu 5 cho?

1 T -
To  minis

18. ¢ Cuanto tiempo durd el viaje e
en este medio? T

19, ¢ Cuantas cuadras camino después
de bajar de este medio?

L

16. ¢ Cuantas cuadras caming antes de subir
aeste medio? ETAPA 1] o

AT 5 Cudirtos " P

(-
Tora minuks

18. ¢ Cuanto tiempo durd el viaje
en este medio? R

19. ¢ Cudntas cuadras caminé después
| -

de bajar de este medio?

16. ;Cuantas cuadras momdeswr

19. ¢ Cuantas cuadras caminé después

aeste medio? 5000 en de bajar de este medio? =
17. 4 Cus PO esp [ I | B R
18. ¢ Cudnto tiempo durd el viaje
en este medio? S s
16. ; Cuantas cuadras carrmnﬂ@desﬂn 19. ¢ Cuantas cuadras caming después
aeste medio? soLoen etaen LTI de bajar de este medio? bt
17. § Cusinto tiempo esperd dio?
18. ¢Cuanto tiempa durd el viaje |
en este medio? Toa T
16. ; Cuantas cuadras caming antes de subir 19, ¢ Cuantas cuadras caming después
aeste medio? sol0en Emapa 1) de bajar de este medio? 1
17. ; Cusnio fempo esperd §a?
hors  minuios

18. ¢ Cudnto tiempao durd el viaje
en este medio? e
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20. ¢ Por qué motivo caming? pr— bt Dol
Para utlizar este medio de ransporte [ ]' []' Corta distancia entre la parada y el mEim
Para no pagar tarifa D? D? mmlmw D“D"
Mo liene dinero para pagar O O Motay depontitadevrsporseniazona [ ]2 ]2
mm D‘ D‘ El destino del viaje s cerca D-.JDu

2 O 0 Nocamint yacue o ascerso descend 14 [T
Senvicio imegular O O el medin fue en el lugar de origen | desing
Evitar transbordo oo Otros Mobivos|pEsSRIER] O I:I‘;-‘
Le gusta caminar e e
Para llegar al desting O O

20. 4 Por qué motivo camino? — it Deuis
Para ublizar este medio de transporte []' []' Corta distancia entre la parada y el Oe0e
Fara na pagar tarifa D? D? mmm D“DII
Mo tiene dinero para pagar O O Nohay depondicalde rnspareenlazona (]2 12
e D8 e D0
kil Nocarming yaque ef asoersoldescenso [ [ s

O e el meio fue en el ugar de origen [ destng
Evitar transbordo Dr Dr Otros molivospescriEr] D\f D‘f
Le gusta caminar e e
Para llegar al destino O O

20. ; Por qué motivo caming? o iaotla bt Despuis
Para utlizar este medio de transporte []' []' Corta distancia entre |a parada y el OO«
Para o pagar tanfa O mmmm o
Mo liene dinero para pagar O O Nohay derpaembare (][]
=
S - _ Mo camind ya que el ascensol descenso D-.un

Ok O el mecio fue en el lugar de origen / destng
Evitar ransbarda oo Otros molivos pescRiE] OeO»
Le gusta caminar O O v
Para llegar al desting O O

20. ¢ Por qué motivo caming? R S Dt
Para utlizar este medio de transporte []' []' Corta distancia entre |a parada y el OeOe
Para no pagar tarifa O O ::mhd 0

colectivos venian llenos D D

No tiene dinero para pager (g Moy dsponbidad de vansporeenlazona [ 1212
Parada muy lejos D‘ D‘ El destino del viaje es cerca DHDL}
Demora mucho O O Mo caming ya que &l ascenso descenso oO-0O-
Servicko imegular e ¢ del medio fue e el gar de origen/ destng

Evitar transbordo o or Otros molivospescrism) 0= ts
Le gusta caminar e 3¢ 4
Para llagar al desting O O

20. ; Por qué motivo caming? e bt Dospuis
Para ublizar este medio de transporte []' []' Corta distancia entre a parada y el OO~
Para no pagar tarifa [ mmmm sy
Mo ligne dinero para pagar Ok ¢ Nty dergpoeenbara (2]
e =
e i D_ mmﬁmumm D"D"

O O i e o 0 el lugar de ongen | destng
Evitar transbordo Dr D." Oiros motivos pescriER] Dus D‘f
Le gusta caminar e Oe
Para lliegar al desting D9 D9




@ RESULTADOS DE LA ENCUESTA ORIGEN / DESTINO 2010

ETAPA Kl

VIAJE

21, ¢ En qué linea viajo?
22, Cual fue la parada en donde subid al colectiva?

23.¢ Cual fue la parada en donde bajo del colectivo?

BOLO PARA EL : SOLOPARAEL F
COOPENR e COORICADOR s ot
Nombre HNombne
Licabdad Localdad
Barmo/ Cracra B Chacra
Cale y aitara. Calley altra
il Escuing s eiama i EAquIng mis priwima
21. ¢En qué linea viaje?
22. ; Cudl fuela parada en donde subid al colectivo? 23, Cudl fue la parada en donde bajo del colectivo?
SOLO PARAEL S0L0 PARA EL
Mok
Locakdad
Barmo/ Chacra
Calo y aitora

i/ Esquina mis prisima

i Eacuna mas o

21, ¢En qué linea viajo?

22. ; Cudl fue la parada en donde subid al colectivo?
BOLO PARAEL -
CODFICADOR Lttt

Locakdad

Bamo' Chacrs

Cale y s

¥/ Escuing mis préima

23.¢ Cudl fue la parada en o
SOLO PARAEL.

o

Hemien
Locaidad
Barmie’ Chacra
Callgy altora

o Eacyina mis prfoama

21. ¢En qué linea viajo?

22, Cual fue la parada en donde subid al colectiva?
SOLOPARAEL
COOPEAR et o
Hombre
Locakdad
Cally stara

i Escun i etama

23,4 Cudl fue la parada en donde bajd del colectivo?
SOLOPARAEL

Homtne

Locaidad

Bamo' Chacra

Calle y aitra

it Eauina s préndma

21. ¢En qué linea viajo?

22. ;Cuélfue |a parada en donde subit al colectivo?
SOLOPARAEL

Hombre

Localdad

Barma' Chacra.
Calo y altra
o Esuina mis privama

23.,Cudlfue la parada en donda bajd del colectivo?
SOLO PARAEL
SRORICAOR. Nt o

Locaidad
Barmic/ Chacra
Cale y atura

i Esquia miés prisma
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24. Qué tipo de boleto us6?
Bt o Funcianario pibiico | Autondad poicial [
. ¥sec Dg Mo pagé bolaln Drn
Abono docents O Otros O
O pescRisy ’
Ao s tercera e (ublacos ypensonados) 1 25, ; Cudinto pagé por este boleto?
Discapacitado O $L
Acompafiante de discapacitado o P -
Ex s it ) en Ds FIN DE ETARA O VILJE mawlmrsumamm
Ias Islas Malvinas e Islas del Atiantico nuvs‘-ﬂ.g"f&";%gml IALIZADO EL ULTIMC VBAJE DEL
24. ;Qué tipo de boleto us6?
Uniga O Funcionario pibico | Autoridad policial ~ []*
s o ' " Dg No pagd boelo D:n
Abono docents (mf Otros ar
o [DESCRER] ‘
Abono de & [ yoensonados) []° 25, ; Cuanto pagé por este boleto?
Discapacitado (R St
Acompadiante de dssunaalmb O P
Ex soldad bt O TN DE ETAPA O VIAJE. PASA A SGUIENTE ETAPAD VIAE 04
1as sias Mabinas e lsias del Atintco Dy STERE TR DRG] e o O IEEEL

24. ;Qué tipo de boleto us6?

Unico [m Funcionario pabico | Autoridad pobcial ~ []°
Ak T R - ¥ Jard Dz }hpmbl e Dm
Abono docents (mi Otros (mj
Abono universitario (g RE SR y
Abono de e i yeensonacos) [1° 25, ; Cudnto pagé por este boleto?

Ds s ST S —)
Acompafaniz de discapacitado O s cackanos
X 1srip en Ds DEEL%I:&% PASAR BGUENTE ETA7A O VILE 0 &
las Isias Malvinas e Islas del Atiantico Sy 20 EL TN A L

24. ;Qué tipo de boleto us6?

Unico O Funcionario piblico / Autoridad policial O
Ab rimario y O No pagd boleto Oe
Abono docents D) Otros Dn
‘Abona universitario (g o ¥
Abono da d (blades y pensorados) []° 25, ; Cudnto pagé por este boleto?

) Ds $ L h i i
Acampafiants de discapacitado r P a0y
Ex sok riplos car &n Ds FIN DE ETARA O VILJE. PASA & SIGUIENTE ETAPA O VIAE O &
Ias Islas Malvinas & lslas del Atisntico o S APWLCADG B LT WA L

24. ; Qué tipo de boleto us6?

Unico O Funcionario piblico / Autonidad policial O
Abong estudiantl primario y secundars (g No pagd boteto o
Abono docente | o oy
Abono universitari D‘ [DESCRIBR| +
Abona de jubdados y pensionados) []° 25. ;Cuanto pagé por este boleto?
Discapacitado Dé s Lt bt i
hcompafants de discapacitado o el
Ex soldados Da L‘iDEE‘YmOM FASA R SIGUIENTE ETARA O VIAE DA

i 0 PERCEPCION 51 HAFINALIZADO EL LLTIMO VIAJE DEL
las lsias Malvinas e Islas del Alantico ol g-a.eus:wsaum
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2. ; Cuantas cuadras caming antes de subir

aeste medio? (5o 4

7.4 Cud PO S T | |
hora minuios

28, ; Cudnto tiempo durd el viaje

en este medio? b R

= SOLO AUTOMOVIL, MOTO, CICLOMOTOR, BICICLETA, TAXI Y REMIS

29, i Cuantas cuadras camino después
de bajar de este medio?

) o

26. ; Cuantas cuadras caming antes de subir

(B
o ips g 5 o

e ora mis
28. ¢ Cudnto tiempo durd el viaje .
en este medio? R

29, ;Cuantas cuadras camind después
L

de bajar de este medio?

26. ; Cuantas cuadras camind antes de subir

29, ¢ Cuantas cuadras camino después

aeste medio? sco EnETaPR 1) de bajar de este medio? -
o i Cuh pord "

hora mnuics
28, § Cuanto tiempo durd el viaje R T
en este medio? “Fom mns
26. ; Cuantas cuadras camind antes de subir 29, ; Cuantas cuadras camind después
aeste medio? 5000 ENETARA | de bajar de este medio? e

”u’-r . 0 L L

LodL b )
o minuis

28. ¢ Cudnto tiempo durd el viaje ;
en este medio? S

minuEs

26. ; Cuantas cuadras caming antes de subir

L

S T '
e minuis

28. §Cuanto tiempo durd el viaje .
en este medio? R T

29, ; Cuantas cuadras camino después
de bajar de este medio?
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30. ¢Por qué motivo caming? Corta distancia entre la parada y el E‘"ETD

A Demuis
Para utlizar este medio de ransporte []' []' destino final
Para na pagar tarfa O O Los calectivos venian lienos O Ox
Mo tiene dinero para pagar (A Mo hay deponibidad de ransporieenlazona []2[]12
Parada muy lejos O O El destino del viaje es cerca O=0»
No camin ya que o ascensol descenso

Donicea et L et ooz s docgen ko mi

i I Otros mativos pesriBR| osos
Evilar ransbardo ooy 4
s e— 0 7 ke
Para llegar al destino O O DEL DAY §1 TIENE (8 ANGS O MAS. LOS CONDUGTORES DE

AUTOMOVILES PASAN & P31]

50 2Por aué motivo caming? Corta distancia entre a parada y el "D“WE“'D

Ames Depuis
Para utlizar este medio de transporte []' []' desting final
Para no pagar tarifa Imdmg Los colectivos venian llenos Imiimi
Mo tiena dinero para pagar OO Nohay deponibidad de rarsporieenlaana []12[]12
Parada muy lejos O O El desting del visje es cerca O=0m
Deior riedid =t Nocarind yaque f ascensl descensa. 114
4 o0 e mecio e en e g s origen | destino

o Imgmg Otros mativos|pescrim) O=0-
Evitar transbordo 0O oy ‘
Le caminar .
e DD pesecssscsusranonse
ara llegar al dest O O SEh O ST BARCE0 MG L0G CORLCTORES 06

. 2Por qué mofivo caming? Corta distancia entre |a parada y & E‘"ETE’

A Deps
Para utlizar este medio de ransporte []' [ destin final
Para o pagar taifa C: O Los colectivos venian llenos og»
Mo tiene dinero para pagar D3 D3 o hay desponibidad de ansporieen b zona D\z O
Barada muy lejos 0O O El destino del viaje es cerca mmi
No caming ya que e ascensol descenso

Domoringicto O O el medio e en e igar e origen  deséing 0«0
Senick imeguiar O Otros mativosipescrir] O=0Ox
Evitar transbardo OO -
um—— 0 SRR
ara llegar al desting O O uﬂmrwmsﬁmapsu LO5 CONDUCTORES DE

30. 4 Por qué motivo caming? o Corta distancia enire la parada y el E‘“DE]?“
Para utlizar este medio de transporte []1 [ desting final
P o pagar i O O Los colectivos venian llenos orgn
No tiene dinero para pagar EI! o INo hay disponibicad de ransporie en l 2ona DI? Du
Parada muy lejos O O El destino del viaje es cerca O=0»

INo carmind ya que o ascenso descenso

Dermora mucho e ¢ el mecio e en e bgar ds rigen desting Oo-0e
Sarvicio imeguiar O O Otros motivos|pescri] Os0Os
Evitar transbardo oo +
pm—00 SR
Para llegar al destin O O DELOWAV SITINE 15 48050 AR OB COMMICTORES

30. ¢ Por qué motivo caming? Corta distancia entre |a parada y e EmEl?o

Aok Despuis

Para ublizar este medio de transporte []' [ desting final

Para no pagar tarifa (mlng Los colectivos venian llenos OO
Mo tiene dinero para pagar O ¢ Nohay dsponbicad de varsporeenla s ]2 ]2
Parada muy lejos O O El destino del viaje es cerca O=0»

No caming ya que ef ascensal descenso

Domara e O O el mexdio e en e gar e origen  desting 0«0«
Servicio imegutar mamg Ofros malivosjpescRim D‘SD‘;

Evitar transhardo D! D!

Le gusta caminar Da Da [FIN DE ETAPA O VIAJE, PASA & SIGUIENTE ETAPA O VIAJE O
Para llgar al desti o B DAL L8 CONBUTOREA BE
ara llegar a o 5

o el o0 AUTOMOVILES PASAN AP
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3. g Utilizd estacionamiento en destino? 32 Tipo de estacionamiento final
Si[j' No[J: De la empresa

SIRTENTE £k \ia piblica sin costo

Via piibica con tarjeta

Flaya de estacionamiento con costo

Residencial

0tros pescAiER]

=] SOLO CONDUCTORES DE AUTOMOVIL, MOTO, CICLOMOTOR Y BICICLETA

onoooo

+

31. ¢ Utilizé estacionamiento en destino? 32 Tipo de estacionamiento final
sify NO[]: e la empresa

3 Via piibica sin costo

Via piiblica con tarjeta

Playa de estacionamiento con costo

Residencial

Otros pescaies]

0ooooo

+

3. gUtilizd estacionamiento en destino? 32, Tipo de estacionamiento final
s [e la empresa

Via piblica sin costo

Via pibica con tarjeta

Flaya de estacionamiento con costo

Residencial

Otros |pescRiER]

Qooooo

*

31. g Utilizd estacionamiento en destino? 32, Tipo de estacionamiento final
sigy Ce la empresa

Via pibéica sin costo

Via pisbca con tanata

Playa de estacionamients con costo

Residencial

Olros |pescaiss]

Qooooo

3. g Utilizé estacionamiento en destino? 32 Tipo de estacionamiento final
Sify NO[J2 e la empresa
[FIN DE ETAPA O VIAIE PASA —
A Via plblica sin costo
% Via plibbca con tarjeta
omis Playa de estacionamiento con costo
FResidencial
Otros pescrair

Qooooo

+



CAPITULO 4. ANEXOS @

33. Tipo de tarifa de estacionamiento 34. ;Cudnto pago? en resos)

Horal minutos y
D 5|_|_|_|||_|_|
pescs  cenios

Estad 2

po—— MO S TGS,
Abono mensual [ DiA Y 51 TENE 15 AHCS O MAS]

Gratuite O
33. Tipo de tarifa de estacionamiento 34, ¢ Cuanto pago? e rescs)
ol D' sI_.LI_.I | ]
Estadia I:'; Py coniavn
. ARSIt DSBS
Abono mensual [ DIAY 51 TIENE 15,4405 O MAS|
Gratuito (m
33. Tipo de tarifa de estacionamiento 34, jCuanto pago? ey resos)

" D' sl—l—l—l TR —
= R I o e
Abono mensual ] DIAY 51 TENE 18 AHCS O MAS|
Gratuite D‘

33. Tipo de tarifa de estacionamiento 34, ;Cuanto pagd? ex rescs)
Horal minutes []' $
Estadia (g ]

. LS FACene i KA F AL . Lt W B

Abono mensual (] DIAY 51 TERE 15 AHDS O MAS) '
Gratuito D"

33. Tipo de tarifa de estacionamiento 34, ;Cuanto pagd? e resos)
Horal minutos [’ $
Estadia DE pos | e

o . S FACEAe N S A FRALIADO B Lk T W DEL
¥

MND DAY 51 TIERE 15 AROS O MAS)

Gratuite O
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A continuacion, le realizaré una breve con-
sulta acerca de su opinion sobre el sistama
de transporte actual en el Area Metropoli

2, 4 Ud. considera que el resto de las lineas
de colectivo de la ciudad son Muy buenas,

de Posadas, compuesta por los mumr.lpms
de Posadas, Garupa y Candelaria,

1. ¢Ud. considera que el Transporte Integra-
do Misionero (TIM) es Muy bueno, Bueno,
Regular, Malo o Muy malo?

Muy buene [ Malo O
Bueno O Muy malo O
Regular O NS! NG O=

Buenas, Malas o Muy malas?
Muy buenas [ Malas [mj
Buenas O Moymalss  []°
Reguiares [ NS/NC O=

3. ¢Es Ud. usuario frecuente de alguna linea
de colectivos en la Ciudad de Posadas? (al
menos 1 vez por semana)

NDD)

SI[]t passars

A continuacion, le realizaré una breve con-
sulta acerca de su opinion sobre el sistama
de transporte actual en el Area )

2. ¢ Ud. considera que el resto de las lineas
de celectivo de la ciudad son Muy buenas,

de Posadas, compuesta por los muni'clpics
de Posadas, Garupa y Candelaria.

1. (Ud. considera que el Transporte Integra-
do Misionero (TIM) es Muy bueno, Bueno,
Regular, Malo o Muy malo?

Muybuens [ Malo r
Buena O Muymalo  []*
Regular O NS/ NC O=

Buenas, Regul Malas o Muy malas?
Muybuenas [ Malas [mj
Buenas O Muymalss [ ]°
Reguiares  []° NS/NC O=

3, 4Es Ud. usuario frecuente de alguna linea
de colectivos en la Ciudad de Posadas? (al
menos 1 vez por semana)

SID: [PASARPE NO[J?

A continuacidn, le realizaré una breve con-
sulta acerca de su opinidn sobre el sistema
de transporte actual en el Area Metropolitana
de Posadas, compuesta por los municipios
de Posadas, Garupa y Candelaria.

1. ¢Ud. considera que el Transporte Integra-
do Misionero (TIM) es Muy bueno, Bueno,
Regular, Malo o Muy mala?

Muybuens [ Malo
Bueno O Muymalo  []°
Regular O NSINC O=

2. 4Ud. considera que el resto de las lineas
de colectivo de la ciudad son Muy buenas,
Buenas, Regulares, Malas o Muy malas?

Muybuenas [ Malas (g
Buenas O Muymalas  []°
Reguiares [ NS/NC O=

3. 4Es Ud. usuario frecuente de alguna linea
de colectivos en la Ciudad de Posadas? (al
menes 1 vez por semana)

SICY! iresases No[J:

A continuacion, le realizaré una breve con-
sulta acerca de su opinion sobre el sistema
de transporte actual en el Area M li

2, ;Ud. considera que el resto de las lineas
de colectivo de la ciudad son Muy buenas,

de Posadas, compuesta por los municipios
de Posadas, Garupa y Candelaria.

1. ¢Ud. considera que el Transporte Integra-
do Misionero (TIM) es Muy bueno, Bueno,

Regular, Malo o Muy malo?
Muy bueno [’ Malo o
Bueno [ Muy malo DE
Regular r NS/NC O=

Buenas, Reg Malas o Muy malas?
Muy buenas [ Malas N3
Buenas O Muymalas  []°
Reguiares [ ] NSINC =

3. 3 Es Ud. usuario frecuente de alguna linea
de colectivos en la Ciudad de Posadas? (al
menos 1 vez por semana)

S||:|' [PASARPS NO[]:

A continuacion, le realizaré una breve con-
sulta acerca de su opinidn sobre el sistema
de transporte actual en el Area M i

2. (Ud. considera que el resto de las lineas
de colectivo de la ciudad son Muy buenas,

de Posadas, compuesta por los munl:lpws
de Posadas, Garupa y Candelaria.

1. (Ud. considera que el Transporte Integra-
do Misionero (TIM) es Muy bueno, Bueno,
Regular, Malo o Muy malo?

Muybuens [ Malo O
Bueno O Muy malo O
Regular r NS/ NC O=

Buenas, Malas o Muy malas?
Muy buenas [ Malas O
Buenas g Muymalas  []°
Reguiares [ ]° NS/NC =

3. ¢Es Ud. usuario frecuente de alguna linea
de colectivos en la Ciudad de Posadas? (al
menos 1 vez por semana)

No[)e

siD| [PASAAPE]
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4, ¢ Por qué no suele realizar viajes en transporte publico?

5. ¢ Podria indicamos en una escala de 1 a 10, donde 10 es el mayor valor y 1 el valor mas bajo, su opinion sobre el transporte de colectivos en la
Ciudad de Posadas?

1. Seguridad durante el viaje 6. Los colectivos pasan seguido

2. Limpieza de las unidades 7. Inf 4n sobre las f iasy d L
3, Espacio y comedidad dentro de les unidades L 8. Tiempo de espera en los transbordos

4, Tralo y atencion del conductor 9. Accesibidad o distancia para tomar el colectivo L
5. Forma de conduccion de los vehiculos ey 10. Sequridad en las paradas

4. i Por qué no suele realizar viajes en transporte publico?

5. ¢ Podria indicarnos en una escala de 1 a 10, donde 10 es el mayor valor y 1 el valor mas bajo, su opinion sobre el transporte de colectivos en la
Ciudad de Posadas?

1. Sequridad durante el visje R 6. Los colectivos pasan seguido

2. Limpieza de fas unidades sy 7.0 40 sobre las f iasy d L
3, Espacio y comodidad dentro de las unidades L 8. Tiempo de espera en los transbordos

4, Tralo y atencion del conductor ) 9. Accesibildad o distancia para tomar el colectivo

5, Forma de conduccian de los vehiculos Ll 10. Sequridad en las paradas

4, ¢ Por qué no suele realizar viajes en transporte publico?

5, jPodria indicaros en una escala de 1 a 10, donde 10 es el mayor valor y 1 el valor mas bajo, su opinién sobre el transporte de colectivos en la
Ciudad de Posadas?

1. Sequridad durante el viaje ey 6. Los colectivos pasan seguido

2, Limpieza de las unidades L) 7. 36n sobre las ias y i

3. Espacio y comodidad dentro de las unidades Ll 8. Tiempo de espera en los ransbordos L
4. Trato ¥ atencion del conductor iy 9, Accesibibdad o dist para tomar el colectiv i
5. Forma de conduccion de los vehiculos i 10. Seguridad en las paradas

4, ¢ Por qué no suele realizar viajes en transporte publico?

5, 4 Podria indicaros en una escala de 1 a 10, donde 10 es el mayor valor y 1 el valor mas bajo, su opinién sobre el transporte de colectivos en la
Ciudad de Posadas?

1. Seguridad durante el viaje 6. Los colectivos pasan seguido

2, Limpieza de las unidades | 7. I sobre as f ias y L
3. Espacio y comodidad dentro de les unidades 8, Thempo de espera en los transbordos: L
4, Tralo y atencion del conductor 4, Accesibiidad o distancia para lomar el colectivo

5, Forma de conduccion de los vehiculos [ 10, Sequridad en las paradas

4, ¢ Por qué no suele realizar viajes en transporte publico?

5. ¢ Podria indicarnos en una escala de 1 a 10, donde 10 es el mayor valor y 1 el valor mas bajo, su opinién sobre el transporte de colectivos en la
Ciudad de Posadas?

1, Seguridad duranie el vize 6. Los colectivos pasan seguido

2. Limpieza de las unidades 1. 3n sobre las iasy id L

3. Espacio y comodidad dentro de las unidades TRERS 8. Tiempo de espera en los transbardos. (I
4, Tralo y atencitn del conductor 9, Accesibiidad o distancia para lomar el colectivo

5. Forma de conduccian de los vehiculos ) 10. Seguridad en las paradas
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Glosario

AMP: Area Metropolitana de Posadas.
AMsP: Area Metropolitana sin incluir Posadas.

Cadena de viajes: Agrupacién de viajes que se originan en el hogar y tienen como
destino final el regreso al hogar (entre ambos extremos pueden existir distintos
motivos de viajes).

Desplazamiento: (1) Traslado en un modo determinado de transporte. Un viaje puede
estar formado por uno o varios desplazamientos. (2) Etapa/s del viaje.

Destino del viaje: Lugar donde finaliza el viaje.

Distancia: (1) Distancia entre los centroides (centro geografico de la zonificacion) de
los radios de origen y destino del viaje. La distancia minima considerada fue de 4
cuadras. (2) Distancia de los viajes dentro de un mismo radio (cuando no se pudo
calcular por diferencia de centroides, fue estimada por la mediana de los viajes a pie).

Etapa de viaje: Un viaje puede realizarse utilizando mds de un medio de transporte.
Cada cambio de medio o de linea de colectivo se considera una etapa diferente del
mismo viaje.

Hogar: Persona o grupo de personas, parientes o no, que habitan bajo el mismo techo
y comparten los gastos (de alimentacion y/u otros) esenciales para vivir.

Hora pico: Periodo de tiempo en el cual la cantidad de viajes en el drea metropolitana
es mayor que en otros periodos.

Hora valle: Periodo de tiempo en el cual la cantidad de viajes en el area metropolitana
es menor que en otros periodos.

Interzona: Viajes con origen en Posadas y destino en alguna de laslocalidades restantes
del AMP- y viceversa.




Medio de transporte: forma o vehiculo utilizado por la persona para realizar el
desplazamiento, es decir, colectivo, auto particular, bicicleta, tren, subte, etc.

Medio segin capacidad:

-Colectivo/masivo: colectivo, charter/trafic/combi, bus empresa, bus escolar, colectivo
de larga distancia.

-Individual: auto como conductor, auto como acompanante, taxi, remis, moto,
ciclomotor.

-No motorizado: a pie, bicicleta.

-Otro/Sin inf.: Viaje multimodal, Otro.

Medio segtin motorizacion:

-Motorizado: colectivo, auto como conductor, auto como acompafante, taxi, remis,
charter/trafic/combi, bus empresa, bus escolar, moto, ciclomotor, colectivo de larga
distancia.

-No motorizado: a pie, bicicleta.

-Otro/ Sin inf.: Viaje multimodal, Otro, No contesta.

Medio segun servicio:

-Publico: colectivo, taxi, remis, bus empresa, bus escolar, colectivo de larga distancia,
charter/trafic/combi.

-Privado: auto como conductor, auto como acompaiiante, moto, ciclomotor, camion.
-No motorizado: a pie, bicicleta.

-Otro/Sin inf.: Viaje multimodal, Otro, No contesta.

Motivo de viaje: Causa que provoca el desplazamiento de la persona.

Motivos de viaje agrupados:

-Trabajo: trabajo (lugar de), asunto laboral.

-Estudio: estudio (lugar donde se cursa), estudio (otros lugares), llevar/traer nifios a/
de la escuela.

-Salud: salud

-Compras/gastronomia: compras, gastronomia

-Esparcimiento: deportes, recreacion.



-Social: amigos, familia, culto.
-Personal: tramite personal, dejar/recoger a alguien, acompaiar a alguien.
-Otro

Motivos de viaje segun necesidad:
-Viajes ocupacionales: viajes cuyo motivo es trabajo o estudio.
-Viajes personales: viajes por los demds motivos.

Origen del viaje: Lugar donde se inicia el viaje.

Quintil de ingreso: cada quintil agrupa el 20% de la poblacién; se ordenan de menor
(quintil 1) a mayor ingreso (quintil 5).

Tiempo total de viaje: Es la suma del tiempo de caminata hasta alcanzar el medio
de transporte a utilizar, el tiempo de espera (en caso de que lo hubiera), el tiempo
de desplazamiento en el medio de transporte escogido y el tiempo de caminata hasta
alcanzar el destino. En el caso de los viajes con mas de una etapa, es la sumatoria del
tiempo empleado en cada una de ellas.

Viaje: Conjunto de desplazamientos (uno o mas) realizados desde un punto de partida,
considerado origen, hasta un punto de llegada, considerado destino, con una distancia
de 4 cuadras o mas y un motivo particular.

Viaje multimodal: Viaje en que se emplean dos o mas medios de transporte diferentes
para completarlo (es decir, desde el origen hasta el destino). No se incluyen aquellos con
mas de una etapa que hayan sido efectuados a través del mismo medio de transporte.
Las caminatas previas y posteriores a los desplazamientos en otro medio de transporte
no se contabilizan como una etapa del viaje.







El presente informe se propone caracterizar a la poblacién y sus patrones de
movilidad con el objetivo de determinar cémo se desplaza la poblacién en el Area
Metropolitana de Posadas (AMP) a fin de brindar informacién para que tomadores
de decisién y técnicos en planeamiento urbano y transporte puedan desarrollar
politicas publicas y gestionar proyectos que permitan una movilidad eficiente,
moderna y sustentable que responda a las necesidades de desplazamiento de toda la
poblacién.

El Proyecto de Transporte Urbano de Buenos Aires (PTUBA) financia desde el afio
2006 una serie de estudios en las dreas metropolitanas de diversas ciudades
argentinas con el objetivo de suministrarles asistencia técnica y fortalecimiento
institucional con el fin de formular estrategias integrales de planificacion del
transporte urbano. En este contexto, el Gobierno de la provincia de Misiones
participa en el PTUBA a través de la firma de un convenio de colaboracién con la
Secretaria de Transporte del Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Publica
y Servicios.

A partir de Julio de 2011, el financiamiento externo otorgado por el Banco
Internacional de Reconstruccion y Fomento a través del crédito del Banco Mundial
(crédito BIRF 7794-AR) y recursos del Tesoro Nacional dieron lugar a la creacién
del PTUMA (Proyecto de Transporte Urbano para Areas Metropolitanas de
Argentina).

La encuesta de movilidad es una herramienta para la planificacién del transporte
que permite determinar cdmo y por qué se mueve la poblacién. En base a ello, se
compone de diferentes partes orientadas a recolectar informacién sobre la
localizacién de la vivienda, los datos socioecondmicos del hogar, los datos sobre los
habitantes del hogar y las caracteristicas de cada uno de los viajes que hicieron los
integrantes del hogar de 3 anos de edad o més durante el dia hdbil anterior
inmediato a la entrevista. En particular, se consideran cuestiones como el motivo
del viaje, el origen y el destino, la hora de salida y de llegada, el modo de transporte,
entre otras.
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